MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Gabinete do Secretirio de Estado do Ambiente

DECLARAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificacao

Designagdo do Projecto:

Subestagtes de Rio Maior e de Leiria da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre
Lisboa e Porto

Tipologia de Projectos:

Fase em que se encontra Esiiids Bravia
o Projecto:

Anexo Il — ponto 3, b)

Localizagao:

Concelho de Ric Maior (freguesia de Rio Maior) & Concelho do Leiria (freguesia de

Barosa)
Proponente: RAVE - Rede Ferrovidria de Alta Velocidade, S.A.
Entidade licenciadora: Rede Ferroviaria Nacional, REFER EPE ki

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) Data: 15 de Junho de 2011

Decisao

Declaragio de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada

Condicionantes:

3.

. Integrag@o no Projecto de Execug8io das Condicionantes definidas na secgéo A)

"Condigdes para Licenciamento ou Autorizagdo do Projecto” constantes na
presente DIA e demonstragdo da sua adopgdo em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execugéo (RECAPE).

Pormencrizagdo no RECAPE das medidas de minimizacdo e dos planos
especificos constantes da presente DIA, em consonancia com as directrizes gerais
indicadas na mesma, sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios,
para efeitos de detalhe e de concretizagio das medidas de minimizag&o a adoptar
em fase de obra e em fase de exploragao.

A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtengdo de quaisquer outros
pareceres, autorizagdes efou licengas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a
condicionantes e servidfes.

Elementos a entregar em
fase de RECAPE:

1)

3)

4)

O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a demonstracéo do
cumprimento de todos os estudos, condicionantes ao projecto de execugéo e
planos especificos estabelecidos na presente DIA, sustentando-a nos elementos
necessérios para esse efeito, Os estudos e eventuais projectos complementares a
empreender pelo proponente com vista & adequada definicéo de condicionantes ao
projecto de execugdo, & pormenorizagdo de medidas de minimizagéo e de
eventuais programas de monitorizagdo dever@o integrar o RECAPE como
documentos auténomos, podendo constituir anexos do mesmo.

Inventario das medidas de minimizagdo a adoptar na fase de construgdo e na fase
de exploragdo, sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior aprofundamento
da identificacdo e avaliagdo dos impactes nas fases subsequentes de
desenvolvimente do projecto de execucdo, se venham a considerar relevantes.
Este inventario devera especificar as medidas a adoptar em cada fase (construgéo
e exploragdo), incluindo a respectiva descrigéo, localizagéo e calendarizagio, bem
como as responsabilidades de implementacéo e de verificagéo das mesmas.

Pecas desenhadas dotadas de informagdo actualizada e pormenorizada,
compativel com a fase de projecto de execugdo, necessarias a caracterizagdo e
localizagdo do projecto, ao aprofundamento e pormenorizacdo dos impactes
ambientais considerados relevantes e & demonstragéo do cumprimento dos termos
e condigGes previstas na presente DIA.

Programagéo temporal detalhada das diferentes etapas da fase de construgéo
{designadamente da preparagéo da obra, execugéo da obra e final da execugao da
obra), bem como da fase de exploragéo.

Medidas definidas em articulag&o com a Autoridade Florestal Nacional (AFN) e com
os municipios territorialmente competentes, que_garantam o cumprimento das
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disposicbes legais em matéria de:

a) Protecgo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.°
169/2001, de 25 de Maio, com as alteragbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.®
155/2004, de 30 de Junho).

b) Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha,
ou de Eucalipto em &reas superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de
Maio).

¢) Restrighes impostas para o controle e erradicagdo do neméatodo da madeira do
Pinheiro (Portaria n.° 103/2006, de 6 de Fevereiro, com as alteragbes
introduzidas pela Portaria n.° 815/2008, de 16 de Agosto).

d) Acgbes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa contra
Incéndios, bem como as disposigbes estabelecidas nos Planos Municipais de
Defesa da Floresta Contra Incéndios (PMDFCI) dos concelhos envolvidos.

-

6) Carta de Condicionantes & localizagao dos estaleiros, manchas de empréstimo e
depésito, com a implantagdo dos elementos patrimoniais identificados, a qual
devera integrar o Caderno de Encargos da obra e ser distribulda a todos os
empreiteiros e subempreiteiros.

Os estaleiros e outras instalagdes de apoio & obra (por exemplo, parques de
material, centrais de betdo, de britagem ou de betuminoso, areas de empréstimo e
areas de depdsito temporéario, entre outras) deverdo ser comuns aos estaleiros
associados & construgdo da linha de alta velocidade e localizar-se
preferencialmente em locais infra-estruturados, de modo a evitar intervencfes em
areas ainda n&o afectadas e de valor ecoldgico/natural elevado.

’ Em caso de impossibilidade, os estaleiros e outras instalagdes de apoio & obra
deverdo utilizar preferencialmente a area j& afecta & construgéo das plataformas
das subestages de tracgdo, devendo, em qualquer dos casos, o RECAPE
apresentar uma Carta de Condicionantes & sua localizag8o, sendo interditas as
areas:

a) Urbanas ou urbaniziveis, na proximidade de areas edificadas, equipamentos
colectivos, terrenos ocupados por exploragdes agricolas e junto de receptores
sensiveis.

b) Sujeitas a regime de protecgdo e, consequentemente, com condicionamentos
de uso, nomeadamente Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica
Nacional (REN), Dominio Publico Hidrico (DPH), édreas inundéveis ou que
constituam leitos de cheia.

c) Com estatuto de protecg&io no ambito da conservagdo da natureza, ou onde
possam ser afectadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros efou azinheiras.

d) Definidas como &reas de protecgao do patriménio cultural.

e) Definidas como perimetros de protecgdo de captagbes ou zonas de protecgéo
de aguas subterraneas.

f) Que constituam locais sensiveis do ponto de vista geolégico/geotécnico ou
paisagistico com elevada ou muito elevada sensibilidade paisagistica.

7) Programa de monitorizagdo dos recursos hidricos (fases de construgéo e de
exploracao), o qual deve atender as solugdes definidas no projecto de execugéo
para a drenagem das &guas pluviais, com base na avaliagdo dos impactes
resultantes no meio receptor (erosido, inundago, entre outros aspectos), o qual
podera também servir para programar intervengdes de manutengéo, se necessario.

8) Locais de descargas das aguas de drenagem das infra-estruturas rodoviarias de
acesso as subestagdes de tracgéo.

9) Registo de todas as alteragées significativas ao estudo prévio, decorrentes da
passagem a projecto de execugio das Subestagbes de Tracgdo de Rio Maijor e
Leiria, com a necesséaria identificacdo e avaliagdo dos respectivos impacles e
proposta de medidas de minimizagao. Deverdo ainda ser apresentadas:
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a) As bacias visuais da area dos estaleiros/parque de materiais, com a
identificaco e avaliagdo dos impacles associados e respectivas medidas de
minimizag&o, caso ocorram fora da &rea de projecto considerada no estudo
prévio.

b) Cartografia & escala 1:10.000, com representagdo grafica da Subestagéo de
Tracg8o de Leiria, do corredor potencial para o desenvolvimento da linha
eléctrica de alimentagdo da subestagdo, da linha de Alta Velocidade
Lisboa/Porto e da Linha do Oeste na subestagdo de Leiria.

Outras condigfes para licenciamento ou autorizacdo do projecto:

A) Condicionantes para o Projecto de Execugdo: "

Condicionantes com base em estudos a efectuar previamente a concepgéo do Projecto de Execucéo
Patrimonio

A1) Completar a caracterizagao da area de implantagio da Subestagéo de Leiria tendo em conta os seguintes
aspectos:

a) Consulta da Carta Arqueolégica de Leiria;

b) Recolha de informagéo junto da equipa de arqueologia da Camara Municipal de Leiria relativamente ao
patriménio arqueoldgico existente na regiao;

c) Relocalizago de sitios arqueoldgicos mediante as informagtes obtidas, conferindo especial atengéo as areas
designadas como Olhos de Agua e Barreiros 2, localizadas junto ao acesso projectado.

A2) Proceder & prospecgao arquecldgica sistematica de toda a 4rea das duas subestagbes que apresentava ma
visibilidade do terreno ou que, na fase de Estudo Prévio, se encontrava vedada, bem como de todos os caminhos de
acesso, areas de estaleiro, depdsitos temporéarios e empréstimos de inertes, caso se situem fora das éreas j&
prospectadas. Estes trabalhos dever&o contar com um arquedlogo especialista em pré-historia antiga.

A3) Elaborar cartografia 4 escala 1;25.000 e & escala de projecto de todos os elementos patrimoniais existentes nas
areas de implantagéo dos projectos (subestactes e acessos), tanto os que constam do Estudo Prévio como aqueles
que possam ser detectados durante a fase de prospecgao sistemética e recalha documental relativa & Subestagao
de Tracgéo de Leiria. Estes elementos devem estar individualmente identificados, georreferenciados (em poligono —
area de dispersao/concentragio dos vestigios efou dos iméveis). A numerago das ocorréncias utilizada no Estudo
Prévio devera manter-se no RECAPE.

A4) Elaborar fichas de caracterizaggo da totalidade dos elementos detectados nas duas subestages, procedendo a
avaliagdo de impactes e propondo as respectivas medidas de minimizagao, tendo em conta a manutengéo da
numeracéo das ocorréncias utilizada no Estudo Prévio.

AB) Elaborar a carta de visibllidade dos solos resultante da prospeccéao sistemética.

AB) Em funcdo dos resultados da prospecgao sistematica e da relocalizagéo efectuada, proceder, sempre que
possivel, a acertos de projecto, antes mesmo de serem propostas quaisquer outras medidas de minimizacéo
intrusivas, como sondagens arqueolégicas mecénicas, manuais, ou a escavacao integral dos vestigios afectados.

A7) Quando por razbes técnicas ndo existir a possibilidade de proceder a alteragbes pontuais dos projectos, a
destruicgo total ou parcial de um elemento patrimonial deve ser assumida no RECAPE como inevitavel e devidamente
fundamentada. Neste caso deve ficar também expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arquecldgico da
totalidade dos vestigios e contextos a afectar directamente pela obra.

Condicionantes ao Projecto de Execucdo

AB) O projecto de execuglo devera ser desenvolvido em consonancia com as servidbes aeronauticas existentes,
designadamente do Aerédromo de Leiria, devendo em qualquer dos casos prever-se a sinalizago/balizagem dos
elementos que constituem as subestagfes que se enquadrem na caracterizagéo de "obstaculos a navegagao aerea’,
conforme a Circular de Informagdo Aerondutica n.® 10/2003, de 6 de Maio, do Instituto Nacional de Aviagdo Civil
{INAC). Neste gquadro, o projecto final dever4 ser submetido para validagdo & Aeroportos de Portugal (ANA), ao
Estado Maior da Forga Aérea e & entidade responsavel pelo Aerddromo de Leiria.

A9) O projecto de execugdo devera ser desenvolvido em articulagdo com a Autoridade Nacional de Protecgéo Civil
{ANPC), em matéria de risco, devendo também ser consultadas as Direcgbes Regionais de Agricullura e Pescas
territorialmente competentes.

A10) Desenvolver o projecto de execugio de forma a compatibilizar e minimizar a afectagéo das redes de infra-
estruturas e de equipamentos existentes e previstos, devendo para o efeito ser contactadas e obtida a aprovagdo das

Pag. 3 de 12

Rua de O Século, 51 1200-433 Lisboa Telefones: 21 323 25 00 Fax: 21 323 16 58




Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

entidades responsaveis pela sua gestdo, designadamente a Estradas de Portugal (EP), no caso do acesso a
Subestacéo de Tracgao de Leiria a partir da EN348-1.

Recursos Hidricos

A11) Compatibilizar o Projecto de Drenagem das subestagtes de tracg@o e respectivos acessos com o sistema de
drenagem da linha de alta velocidade. Tendo em vista o dimensionamento das infra-estruturas de escoamento,
deverao ser estudados os excessos hidricos, o défice de agua e a relaglo pregipitagdo/evapotranspiragéo,
recomendando-se a elaboracao de balangos hidricos e o célculo da evapotranspiragdo pelo método de Penmann-
Monteith.

A12) Detalhar o sistema de drenagem das aguas pluviais, devendo ser indicados os locais de descarga e estudadas
as respectivas consequéncias para o meio receptor (eroséo, deposig¢ao, inundagao).

-

A13) No sistema de drenagem das subestagdes de tracgdo, equacionar a introdugao de um separador de oleos e
gorduras a jusante da bacia de reteng&o e antes da descarga na drenagem natural, devendo ser indicado o local de
descarga.

A14) O Projecto de Drenagem dos acessos a ambas as subestagdes de tracgéio devera prever passagens hidraulicas
de secgdo adeguada para uma cheia centenaria, com 1,0 m de diametro, ou 1,0 m de altura, em todos os
atravessamentos de linhas de agua.

Paisagem

A15) A elaboragao dos Planos de Integracéo Paisagistica para ambas as Subestagdes devera atender as seguintes
consideragoes:

a) A solugdo de integragdo paisagistica a adoptar deverd ser compatibilizada com a faixa de gestido de
combustiveis e o corredor ecolégico definido no Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral
(PROF-CL), e no limite desta faixa estabelecer medidas cautelares de protecgdo com a constituicao de uma
cartina arbérea, de arvores existentes no local, para preservagio das barreiras visuais em relagao & envolvente
dos projeclos;

b) Em alternativa, utilizar espécies autéctones com maior resisténcia ao fogo, para a cortina arbérea e taludes;
c) Prever o revestimento vegetal, com estrato herbaceo/arbustivo, dos taludes, e rega do mesmo no primeiro ano;

d) Nas extenstes potencialmente mais expostas visualmente, a cortina de vegetagao arbérea, devera considerar
o reforgo através da plantagfio de estrato arbustivo perene de grande porte. Dever&o ser observadas as bacias
visuais em especial na subestag@io de Leiria, nas frentes viradas para as povoagdes de Sismarias, Porto
Figueira, Gandara, Gandara dos Olivais e Ponte da Pedra;

e) Apresentar um plano de manutengao de taludes e cortinas de proteccéo visual do projecto;

f) Prever a recuperagéo de todas as areas afectadas temporariamente pela obra e nao incluidas nas futuras
areas das subestagbes e acessos, com reposi¢do do relevo e da vegetagdo anteriormente existente. A
recuperacio das areas temporariamente afectadas devera incluir operagdes de descompactagao do solo, a
modelagio do terreno de forma tdo naturalizada quanto possivel e o seu revestimento com as ferras
previamente recolhidas das camadas superficiais dos solos afectados.

B) Planos especificos:

Plano de Acessos

B1) Implementar um Plano de Acessos, utilizando como princlpios orientadores na sua definigéo a necessidade de
privilegiar 0 uso de caminhos j& existentes, bem como, no caso de abertura de novos acessos, a necessidade de
reduzir ao minimo a largura da via, a dimens&o dos taludes, o corte de vegetagdo e as movimentagdes de terras. O
Plano devera ainda garantir:

a) Um planeamento cuidado das intervencdes, de modo a reduzir as interferéncias com o funcionamento dos
eixos viarios, em particular, no caso das estradas EN361 e EN349-1, bem como a obtengdo da necessaria
autorizagio das entidades camararias, ou outras entidades competentes, sempre que haja necessidade de
interromper temporariamente a circulagao viaria,

b) A abertura de eventuais acessos deve ser efectuada em colaborag&o com os proprietarios/arrendatarios dos
terrenos a afectar. Caso ndo possa ser evitada a interrupgéo de acessos e caminhos, devera ser encontrada,
previamente & interrupgao, uma alternativa adequada, de acordo com os interessados, garantindo o acesso as
propriedades, promovendo igualmente a informagéo prévia & populagéo das alteragdes e desvios a executar na
circulagao;

¢) O correcto cumprimento das normas de seguranca e sinalizago de obras na via publica, tendo em
consideragao a seguranga e a minimizagio das perturbagdes na actividade das populagdes;
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d) Que os caminhos preferenciais de circulagédo das maguinas e equipamentos afectos a obra deverdo evitar,
sempre que possivel, a passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto a receptores sensiveis
(por exemplo, instalagbes de prestagiio de cuidados de salde e escolas), devendo nesses casos ser
adoptadas velocidades moderadas compativeis com esses usos;

e) O condicionamento da circulagéo de veiculos nas margens das linhas de agua, evitando, sempre que possivel,
0s acessos ao longo das margens, bem como a realizagéo de aterros para o seu atfavessamento transversal;

f) A definigio de procedimentos que assegurem a desobstrugéo e as boas condigdes dos caminhos ou acessos
nas imediagbes da obra, possibilitande a sua normal utilizag&o por parle da populagéo local, bem como a sua
limpeza regular;

g) A definigao de procedimentos que assegurem a desactivagao dos eventuais acessos abertos que ndo tenham
utilidade posterior, bem como a recuperagéo das areas afectadas;

h) Que todos os caminhos e vias utilizados, assim como os pavimentos e passeios publicos que tenham
eventualmente sido afectados ou destruidos, serdo recuperados e repostos em condigdes adequadas a
circulag@o, apos a concluséo da obra e se necessario durante a mesma.

Plano de Gestido Ambiental da Obra

B2) Implementar um Plano de Gestao Ambiental da Obra (PGAQ) que devera ter em consideragio o planeamento da
execugio de todos os elementos das obras e identificacéo e pormenorizagdo das medidas de minimizag¢ao para a fase
de construgio e respectiva calendarizagéo, bem como dos planos especificos com incidéncia nessa fase. O PGAO
devera incluir um Sistema de Gestao Ambiental (SGA) da obra, devendo o caderno de encargos referente ao projecto
das subestacfes de tracgio de Rio Maior e de Leiria contemplar a essa obrigatoriedade.

O PGAO, a elaborar pelo dono da obra e integrado no processo de concurso da empreitada, ou a elaborar pelo
empreiteiro antes do inlcio da execugdo da obra, desde que previamente sujeito a aprovagao do dono da obra, devera
estar disponivel no local da obra para efeitos de fiscalizag&o pelas entidades competentes.

Plano de Prevengio e Gestio de Residuos de Construgdo e Demolicéo

B3) Implementar um Plano de Prevengdo e Gestdo de Residuos de Construgdo e Demolicdo (PPGRCD), em
consonancia com os principios da responsabilidade pela gestdo e da regulagéo da gestdo de residuos, consignados
na legislagée em vigor (Decreto-Lei n.° 46/2008, de 12 de Margo), atendendo ainda aos seguintes aspectos principais:

a) A identificagdo e classificagdo de todos os residuos gerados, em conformidade com a Lista Europeia de
Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de Margo);

b) As metedologias e praticas que minimizem a produgéo e perigosidade dos RCD e gue maximizem a sua
valorizagao;

c) Os métodos a utilizar que facilitemn a aplicag&o dos principios da prevengéo e redugdo e da hierarquizagéo das
operagbes de gestdo de reslduos;

d) A definicdo das condigbes técnicas adequadas para as operagfes de recolha, triagem, armazenagem e
transporte dos residuos, em salvaguarda dos valores ambientais e da salde;

e) A definicdo dos procedimentos que assegurem o encaminhamento dos reslduos para destino final adequado.
O Plano devera também permitir operacionalizar:
f) A gestao dos residuos perigosos e dos fluxos especificos de residuos;

g) A gestdo dos solos e rochas ndo contaminados provenientes de operagbes de escavagdo, 0s quais, sempre
que tecnicamente adequado, deverdo ser reutilizados na obra de origem ou em outra desde que sujeita a
licenciamento ou comunicagdo prévia, ou, ainda, na recuperagéo ambiental e paisagistica de exploragbes
mineiras e de pedreiras e na cobertura de aterros destinados a residuos, sendo que os eventuais quantitativos
sobrantes que nio possam ser reutilizados, constituem residuos, e deverdo ser encaminhados para destino
final adequado;

h) A gestdo dos residuos originados nas frentes de obra, os quais deverao ser colocados em contentores
apropriados, de modo a poderem ser removidos para o estaleiro em condigdes adequadas;,

i) Os requisitos e os procedimentos que assegurem a correcta gestao dos residuos gerados na fase de
exploragao, atendendo as vertentes anteriormente mencionadas.

No ambito deste plano, deveré ser definido um programa para a superviséo da gestao de residuos em obra e na fase
de explorago, designadamente o cumprimento das disposicdes legais em matéria de identificagdo dos residuos,
triagem, armazenagem, transporte e encaminhamento para destino adequado.
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O PPGRCD a elaborar pelo dono da obra e a integrar no processo de concurso da empreitada, ou a elaborar pelo
empreiteiro antes do inicio da execucéo da obra, devera estar disponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizagao
pelas entidades competentes.

Plano de Emergéncia Ambiental

B4) Elaborar um Plano de Emergéncia Ambiental (PEA) com incidéncia na fase de obra e na fase de exploragdo, em
consonancia com a legislagéo em vigor nesta matéria. No ambito deste plano devera sef dada particular atengdo ao
estabelecimento das formas de prevencdo e de actuagio em caso de situagdo de emergéncia ambiental,
contemplando, pelo menos, os casos de incéndio e de contaminagéo dos solos e/ou dos recursos hidricos devido a
derrames de 6leos, lubrificantes, combustiveis ou outras substancias poluentes, quer na fase de construgdo quer na
fase de exploragéo. O plano devera também permitir:

-

a) Definir a organizago, responsabilidades e atribui¢o de fungdes, estabelecer as medidas a tomar em caso de
acidente e definir o tipo de coordenagao com servigos/entidades internos e externos;

b) Identificar todas as operagdes da obra que envolvam potenciais riscos de acidente e as medidas de seguranga
a adoptar, incluindoe, a respectiva sinalizagéo e, se necesséario, a obrigagio de vedagao dos locais, de modo a
evitar a presencga de pessoas nao afectas & obra e assegurar a protecgdo da populacao;

c) A minimizagdo de potenciais consequéncias de riscos ambientais resultantes do funcionamento de todas as
infra-estruturas e servicos projectados para as subestagoes de tracgéo.

O PEA devera estar disponivel durante a fase de construgéo e a fase de exploragéo para efeitos de fiscalizagéo pelas
entidades competentes.

C) Medidas de minimizagdo:

C1) Todas as medidas de minimizag&o para a fase de construgao deverdo ser incluidas no caderno de encargos & nos
contratos de adjudicagéo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos de construgéo do projecto.

C?2) Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizag&o Gerais da Fase de Construgao,
disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 1, 2, 3, 10, 11, 15, 19, 20, 24, 25, 27, 30, 32, 33,
37, 38, 50, 51, 52, 53, 54.

FASE DE CONSTRUGAO
PREPARAGAO DA OBRA

C3) Os estaleiros deverdo ser dotados das seguintes condigées de funcionamento:

a) Os estaleiros deverao ser vedados e os seus acessos devidamente sinalizados, para além de serem dotados
de condicdes técnicas adequadas para o armazenamento dos diversos tipos de residuos, enquanto aguardam
encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento ou eliminagao em operadores devidamente
licenciados/autorizados para o efeito.

b) Todas as operagbes a realizar nos estaleiros que envolvam o manuseamento de 6leos, lubrificantes ou outras
substancias passiveis de provocar a contaminagéo das aguas superficiais ou subterraneas e dos solos,
deverao ser realizadas em locais especialmente adaptados para o efeito, na salvaguarda dos valores
ambientais e da salde humana. Deste modo, os estaleiros deverdo comportar uma area propria para
armazenamento de liquidos e residuos liquidos, devendo os depasitos respectivos ser dotadas de bacias de
retengéo com capacidade adequada e dotada de separador de hidrocarbonetos.

c) Todas as areas de parqueamento de veiculos pesados nos estaleiros deverao ser impermeabilizadas, e
deverao possuir um sistema de drenagem para caixas de separagéo de 6leos ou, em alternativa, condugéo das
escorréncias para um sistema de tratamento das aguas residuais do estaleiro.

d) Nos estaleiros deverdo existir meios de limpeza imediata (ainda que portateis) para o caso de ocorrer um
derrame de 6leos ou combustiveis ou outros produtos perigosos, devendo os produtos derramados efou
utilizados para a recolha dos derrames ser tralados como residuos e encaminhados para destino final
adequado.

e) A salda de veiculos das zonas de estaleiro e das frentes de obra para a via publica pavimentada devera,
sempre que possivel, ser feita de forma a evitar a sua afectago por arrastamento de terras e lamas pelos
rodados dos velculos, devendo ser instalados dispositivos de lavagem dos rodados e adoptados procedimentos
adequados para a utilizagéo e manutengao desses dispositivos.

f) As lavagens de betoneiras deverdo ser efectuadas em locais especificos e preparados para o efeito.

g) Quando sejam utilizadas instalagbes sanitarias ndo quimicas para o pessoal da obra, estas instalagbes devem
ser ligadas a rede de saneamento camararia ou, caso tal ndo seja vidvel, ser instalada uma fossa séptica

Pag. 6 de 12

Rua de O Século, 51 1200-433 Lisboa Telefones: 21 323 25 00 Fax: 21 323 16 58




MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO
Gabinete do Secretdrio de Estado do Ambiente

estanque, com capacidade adequada.

h) Dever& ser assegurado o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro, de
acordo com a legislagdo em vigor, através de ligagio ao sistema municipal ou, alternativamente, atraves da
recolha em tanques ou fossas estanques.

EXECUGAO DA OBRA

C4) Limitar as acgbes de desarborizagdo, desmatacéo, limpeza e decapagem dos solos & area de implantagao das
subestacgfes e as estritamente necessarias nos acessos a criar.

C5) Assegurar a drenagem periférica na area de trabalho, de forma a reduzir o escoamento sobre os locais onde
ocorrera a mobilizagéo do solo.

-

C6) No que se refere as operagies de escavagdo propriamente ditas, privilegiar as que se efectuem por meios
mecanicos,

C7) No que respeita & abertura de novos acessos de obra e aos acessos existentes, realizar os respectivos trabalhos
de modo a reduzir ao minimo as alteragGes na ocupagéo do solo.

C8) Garantir que a lavagem de auto-betoneiras seré feita apenas na central de betonagem, procedendo-se em local
préprio na obra apenas & lavagem dos residuos de betéo das calhas de betonagem.

C9) Garantir o acompanhamento da obra na Subestag@o de Tracg&o de Rio Maior por um técnico adequado, de modo
a identificar a eventual existéncia de valores geoldgicos relevantes.

C10) Sempre que se verifique inevitdvel o atravessamento de linhas de agua nos caminhos e acessos, recorrer a
dispositivos de protecgdo (por exemplo, chapas e manilhas), que deverdo ser retirados no final dos trabalhos,
procedendo-se & recuperagao das areas afectadas.

C11) As zonas seleccionadas para serem sujeitas a desmatag@o e as arvores a serem alvo de poda ou corte devem
ser assinaladas com marcas visiveis (por exemplo, fitas coloridas), permitindo a identificagéo das areas de intervengéo
em qualquer instante.

C12) Efectuar a prospecgao arqueoldgica sistematica, apss desmatagéo, de todas éreas de incidéncia do projecto das
subestactes de Rio Maior e de Leiria (edificio e acessos).

C13) Proceder ao acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagdes que impliqguem quer numa como
noutra subestagio movimentagfes de terras (desmatagtes, escavagdes, terraplenagens, depositos e empréstimos de
inertes), ndo apenas na fase de construgao, mas desde as suas fases preparatorias como a instalagao de estaleiros,
abertura de acessos, entre outras. O acompanhamento devera ser continuado e efectivo pelo que, se existir mais que
uma frente de obra a decorrer em simultaneo, tera de se garantir o acompanhamento de todas as frentes. Estes
trabalhos deverdo contar com arquedlogo especialista em pré-histdria antiga.

C14) Os resultados obtidos no decurso da prospecgéo e do acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar
também a adopcio de medidas de minimizagdo complementares (registo documental, sondagens, escavagtes
arqueoldgicas, entre outras). Se, na fase de construgdo ou na fase preparatéria, forem encontrados vestigios
arqueoldgicos, as obras serdo suspensas nesse local, ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato ao
Instituto de Gestao do Patriménio Arguitecténico e Arqueclégico (IGESPAR) as ocorréncias com uma proposta de
medidas de minimizag&o a implementar. Deve ser tido em consideragéo que as éreas com vestigios arqueolégicos a
ser afectadas tém que ser integralmente escavadas. :

C15) As estruturas arqueol6gicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da obra devem,
tanto quanto possivel, e em fungdo do valor do seu valor patrimonial, ser conservadas in situ, de tal forma que ndo se
degrade o seu estado de conservagéo.

C16) Proceder & sinalizagio e delimitagio fisica permanente das ocorréncias patrimoniais gue possam surgir durante
os trabalhos e que se situem a menos de 100 m da frente de obra e seus acessos, de modo a evitar a passagem de
magquinaria e pessoal afecto aos trabalhos.

FINAL DA EXECUGAO DA OBRA
C17) Reparar os muros, sebes vivas, vedagdes e outras divisérias eventualmente afectados.

C18) Com o cessar da obra devero concluir-se os projectos de integracdo paisagistica com recuperagéo de todas as
areas afectadas temporariamente pela obra e n&o incluidas nas &reas das subestagbes e acessos, com reposicao do
relevo e da vegetagao anteriormente existente. A recuperagdo das areas temporariamente afectadas devera incluir
operaces de descompactagio do solo, a modelagdo do terreno de forma tao naturalizada quanto possivel e o seu
revestimento com as terras previamente recolhidas das camadas superficiais dos solos afectados.

FASE DE EXPLORAGAO
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C19) Assegurar um programa regular de limpeza e desobstrugéo dos orgaos de drenagem transversal e longitudinal
no espago das subestagbes de tracgao, bem como de todas as passagens hidraulicas nas linhas de agua
interceptadas pelos acessos as subestagoes.

C20) Assegurar a manutengio dos equipamentos utilizados {principalmente os disjuntores que contém hexafluoreto de
enxofre (SF6)). Qualquer operagdo de esvaziamento devera ser sempre realizada de forma controlada para um
depdsito de trasfega apropriado, com vista ao posterior tratamento do gas em operador devidamente
autorizado/licenciado. ’ 5

C21) Assegurar o cumprimento das disposicbes dos Projectos de Integragio Paisagistica relativas a fase de
exploragdo, designadamente em matéria de manutencdc de todos os revestimentos vegetais dos taludes e das
cortinas de protecgéo visual do projecto.

C22) Garantir a limpeza, por supressao total do material combustivel existente, na faixa de gestao de combustivel com
50 m, em torno das subestagdes, de forma a poder ser transitada por viaturas de combate a incéndios florestais.

[ Vvalidade da DIA: [ 15 de Junho de 2013

Entidade de verificagdo da

DIA: Autoridade de AlA

O Secretario de Estado do Ambiente

s

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
{No uso das delegagdes de competéncias, despacho n.® 932/2010 (2.° série),
publicado no Diéric da Repuiblica de 14/01/2010)

Assinatura:

Anexo: Resumo do contetido do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consulladas; Resumo da
Consulta Piibiica; e Razbes de facto e de direito que justificam a decisdo
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Resumo do contetido do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Resumo do procedimento de AlA

Inicio do procedimento de AlA a 10/11/2010.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), engquanto Autoridade de AlA, nomeou a
respectiva Comisséo de Avaliagdo (CA, composta por treze membros, dos quais
trés da APA, um da Comissao de Coordenagio e Desenvolvimento Regional do
Centro (CCDR-C), um da Comiss&o de Coordenagio e Desenvolvimento Regional
de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR-LVT), dois da Administragdo da Regi&o
Hidrografica (ARH) do Tejo, um da ARH do Centro, dois do Instituto de Gestéo do
Patriménio Arquitectdnico e Arqueolégico (IGESPARY), um do Laboratdrio Nacional
de Energia e Geologia (LNEG) e dois do Instituto Superior de Agronomia/Centro de
Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves (ISA/CEABN).

Andlise global do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) de forma a avaliar a sua
conformidade, tendo em consideragio as disposigdes do artigo 13.° do Decreto-Lel
n.° 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual redacgdo, e do Anexo Il da Portaria n.”
330/2001, de 2 de Abril.

Solicitagéo de elementos adicionais ao proponente (Aditamento ao EIA, de Janeiro
de 2011), no sentido de serem clarificadas algumas questées sobre o proprio
projecto, mas também sobre os factores ambientais; Geologia, Solos e Usos do
Solo, Recursos Hidricos, Ordenamento do Territério, Paisagem e Identificagéo de
Riscos, para além da reformulagao do Resumo N&o Técnico.

Solicitagéo de informagio complementar ao proponente (Aditamento 2 ao EIA, de
Margo de 2011), no sentido de serem esclarecidas algumas questdes
remanescentes em matéria de Paisagem e Ordenamento do Territério.

Andlise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de
gestao territorial em vigor para a &rea em estudo. Na avaliagéo da conformidade e
anélise técnica do EIA, as apreciagbes técnicas especlficas foram asseguradas
pelas entidades que integram a CA.

Solicitagao de pareceres a entidades externas & CA, designadamente ao Instituto
de Meteorologia (IM), ao Estado-Maior da Forga Aérea (EMFA), a Entidade
Regional da Reserva Agricola Nacional de Lisboa e Vale do Tejo (ERRAN-LVT),
por forma a melhor habilitar a anélise da CA nalgumas areas especificas.

Realizagéo de uma visita de reconhecimento aos locais de implantagéo das infra-
estruturas e dos respectivos acessos a construir efou melhorar, em 03/03/2011,
com a colaboragao de técnicos da RAVE, SA, da empresa projectista e da equipa
que realizou o EIA.

Realizagao da Consulta Plblica e andlise dos seus resultados.
Elaboragéo do Parecer Técnico Final da CA.

Preparacgao da proposta de DIA e envio para a tutela (registo de entrada n.® 1873,
de 02.06.2011).

Emissao da DIA.

Resumo dos pareceres externos

O IM refere que se encontram disponiveis dados referentes a um periodo mais
recente, 1961-90, no caso da estagdo da Ota, e 1971-2000 para a estaglo
meteoroldgica de Alcobaga que poderiam ter sido utilizados na simula estatistica
apresentada no EIA. Refere ainda aquela entidade as seguintes deficiéncias na
caracterizagcdo da situagdo de referéncia e identifica ainda um conjunio de
incorrecces de pormenor relativamente & caracterizagdo apresentada no EIA sobre os
parametros temperatura, precipitagao e humidade, insolagéo e evaporagdo.

O EMFA refere que o projecto nao se encontra abrangido por qualquer servidao de
unidades afectas & Forca Aérea Portuguesa, ndo se prevendo que interfira no
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funcionamento dos equipamentos de feixes herizianos daquele organismo. MNao
obstante, e caso surja alguma conflitualidade, o EMFA refere que a empresa tera de
efectuar as correcgdes necesséarias para a resolugdo desses eventuais problemas. O
EMFA informa ainda da necessidade do projecto ser dotado de sinalizagéo diurna e
noctuma em conformidade com as normas expressas no documento “Circular de
Informagao Aeronautica n.° 10/2003, de 6 de Maio”, do Instituto Nacional de Aviagao
Civil (INAC). s

A Entidade Regional da Reserva Agricola de Lisboa e Vale do Tejo (ERRA-LVT) refere
que analisados os elementos do processo, para cumprimento do estipulado no n.” 7 do
artigo 23.° do Decreto-Lei n.° 73/2009, de 31 de Margo, € para efeitos de emisséo do
parecer prévio, é necessario que seja apresentada uma planta de pormenor com g
implantagéo do caminho em RAN e pagamento da respectiva taxa.

Na globalidade as principais preocupagbes emanadas deslas entidades encontram-
se devidamente integradas no Parecer da CA e acauteladas na presente DIA.

Resumo do resultado da
consulta piblica:

No periodo em que decorreu a Consulta Publica (24/02/2011 a 30/03/2011) foram
recebidas seis participages, com a seguinte proveniéncia:

e Autarquias:
o Camara Municipal de Leiria

e Entidades:
o ANA - Aeroportos de Portugal, SA
o AFN - Autoridade Florestal Nacional
o DGADR - Direcgao Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
o DRAP-C - Direcgéo Regional de Agricultura e Pescas do Centro
o EP - Estradas de Portugal, SA

Em resultado da analise das participagdes recebidas constata-se que as mesmas nao
se opdem & implementagdo do projecto, enunciando, no entanto, um conjunto de
preocupagbes em matéria de interferéncia com outras servidées estabelecidas, com os
acessos a construir e beneficiar e articulagdo com a rede viaria existente, com a
protecgdo contra os riscos de incéndio, com a exposicdo aos campos
electromagnéticos, com a gestdo de residuos e com os impactes na paisagem, nos
recursos hidricos e no patrimonio arqueolégico.

Na globalidade verifica-se que as preocupagbes manifestadas se encontram
devidamente acauteladas na avaliagio técnica realizada pela CA, encontrando-se
estabelecidas no seu Parecer e nesta DIA um conjunto de condicionantes, planos
especificos e medidas de minimizagdo que permitirao dar resposta aos principais
impactes ambientais negativos identificados.

Razoes de facto e de
direito que justificam a
decisdo:

A emissao da presente DIA & fundamentada no teor do Parecer da Comisséo de
Avaliagdo (CA) e na respectiva proposta da Autoridade de AlA, destacando-se de
seguida os principais aspectos.

As Subestagdes de Tracgio de Rio Maior e de Leiria destinam-se ao fornecimento de
energia eléctrica em permanéncias as catenarias da linha de alta velocidade do eixo
Lisboa/Porto, entre Lisboa e Coimbra, nomeadamente ao lote D/C1 (Ligag&o entre o
lote D & o lote C1), lote C1 (troco Alenquer/Pombal) e lote B (trogo Pombal/Aveiro).

A Subestagdo de Tracglo de Rio Maior (SST5) devera permitir também realizar,
futuramente, a alimentag&o eléctrica da ligagio Caldas da Rainha/Rio Maior (canal de
Rio Maior), caso esta venha a ser construida e electrificada, enquanto a Subestagéo
de Tracgdo de Leiria (SSTE) realizard adicionalmente a alimentagéo eléctrica de um
novo trogo da Linha do Oeste da rede convencional, que corresponde ao projecto da
futura articulagdo desta linha com o tragado da alta velocidade, conjugando as
necessidades de alimentacédo eléctrica de ambas as redes e evitando a construgdo de
uma subestagao de tracgio adicional para a Linha do Qeste.
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O dimensionamento e localizagio das instalagtes fixas de energia de tracgao,
designadamente das subestagbes de tracgdo, integra varios aspectos que
condicionam a solugao final, como sejam:

o Condicionantes intrinsecas ao sistema ferroviario (tipo de comboios, caracteristicas
do tragado, concentragdo de comboios, velocidade, estagdes, numero de vias,
exploragéo, entre outras);

o Condicionantes extrinsecas ao sistema ferrovidrio (proximidade de pontos de
interligacao & Rede Nacional de Transporte (RNT), estruturagdo da rede da REN,
SA, garantia dos parametros de qualidade de energia, entre outras).

Devido & necessidade de instalagdo de zonas neutras na imediata proximidade das
subestagdes de tracgio e entre subestacbes de tracgio (preferencialmente num ponto
intermédio) €& fundamental conjugar a sua localizagdo com as condicionantes
intrinsecas e extrinsecas ao sistema ferroviario.

Deste modo, a solugéo de alimentagdo de uma determinada extens&@o de um eixo
ferroviario obedece a uma ldgica de concretizagdo de rede, pelo que a solugdo de
alimentagéo definida para o eixo ferroviario de alta velocidade entre Lisboa e Porto nao
pode ser dissociada do esquema adoptado para os eixos contiguos (Lisboa/Madrid e
Porto/Vigo), nem do esquema da rede convencional nos pontos em que as duas redes
coexistem, designadamente em Lisboa, Leiria, Coimbra e Porto.

O esquema de alimentacao do eixo Lisboa/Porto inicia-se em Lisboa na Subestagéo
de Sacavém (SST4), que determina um ponto fixo, e termina no Porto na designada
zona neutra de Porto Sul (ZN8-PS), que determina outro ponto fixo, sendo constituido
por uma sucessdo de subestagies e zonas neutras ao longo dos seus 288 km. Da
experiéncia recolhida em redes europeias semelhantes e em resultado de simulagbes
por modelos matematicos, a distancia média entre subestagdes deve rondar os 60 km,
pelo que no caso deste eixo serdo necessarias, além da SS8T4, 4 subestacbes de
tracgdo para alimentar os 288 km.

Como tal, a Subestacao de Tracgdo de Rio Maior (SST5) localiza-se préximo de Rio
Maior, de forma a garantir a distancia média de 60 km entre subestagbes,
condicionada também pela futura Estagdo do Oeste e associada ainda & existéncia de
uma subestacido da REN, SA na proximidade (Rio Maior) que a ir4 alimentar.

Para a localizagao da Subestagdo de Tracgdo de Leiria (SST6) concorreram as
condicionantes relativas a distancia a observar entre subestagbes, a proximidade a
linhas eléctricas da REN, SA, mas também o facto de se prever que a mesma venha a
alimentar um novo trogo da Linha do Oeste da rede convencional. Assim, de acordo
com o projecto de articulagdo da linha de alta velocidade com a Linha do Oeste na
nova Estagdo de Leiria, existird um trogo de plataforma com 10 km de extensdo
comum as linhas de alta velocidade e convencional, onde também serd localizada a
Estacdo de Leiria, sendo que a Subestacdo de Tracgéo de Leiria (SST6) permitira
alimentar as linhas das duas redes, evitando a construgdo de uma nova subestagio
para a linha convencional. ‘

As localizagbes assim definidas para as SST5 (Rio Maior) e SST6 (Leiria), em conjunto
com as Subestacdes de Tracgao de Coimbra (SST7) e de Estarreja (SST8), compéem
a solugao de alimentag&o a linha de alta velocidade entre Lisboa e o Porto.

Importa também referir, que as areas de implantagdo das subestagbes de tracgéo de
Rio Maior e Leiria se inserem na sua totalidade na area sujeita as medidas preventivas
consagradas no Decreto n.® 7/2008, de 27 de Margo, com as alteragbes introduzidas
pela Resolugao do Conselho de Ministros n.° 12/2009, de 27 de Janeiro, com vista a
viabilizagdo da ligagdo Lisboa/Porto da rede ferroviaria de alta velocidade. De
salientar, ainda, que através da Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 31/2010, de
15 de Abril, o prazo de vigéncia das medidas preventivas foi prorrogade por um ano.

Da analise especifica elaborada, conclui-se que os principais impactes positivos do
projecto se fardo sentir na fase de exploragdo, ao nivel socioecondmico local e
regional, traduzindo os proprios objectivos do projecto, encontrando-se
fundamentalmente associados & garantia de fornecimento de energia eléctrica em
permanéncias as catenarias da linha de alta velocidade do eixo Lisboa/Porto, entre
Lisboa e Coimbra, nomeadamente ao lote D/C1 (Ligagédo entre o lote D e o lote C1),
lote C1 (trogo Alenguer/Pombal) e lote B {trogco Pombal/Aveiro). Estes impactes
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positivos poderde ainda reflecti-se numa escala supra-regional, se considerado ©
ponto de vista da implementagao da alta velocidade no eixo Lisboa/Porto, bem como
no fomento da intermodalidade com a rede ferroviaria convencional (ligagéo Caldas da
Rainha/Rio Maior e novo troco da linha do Oeste).

Na sua maioria, 0s impactes negativos identificados apresentam-se concentrados na
fase de construgdo (duragdo de cerca de 14 meses para cada subestagéo de tracgéo).
Relativamente ao Clima, os impactes identificados consideram-se irrelevantes,
enquanto ao nivel dos factores Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais, Solos e
Uso do Solo, Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Gestéo de
Residuos, Sistemas Ecologicos e Ordenamento do Territério, os impactes néo se
prevéem globalmente significativos, face fundamentalmente as caracteristicas técnicas
do projecto, mas também da prdpria envolvente, considerando-se que os principais
efeitos negativos poderao ser eficazmente minimizados se utilizadas regras de boas
praticas nas actividades de construgao e desde que sejam adoptadas medidas de
minimizagéo adequadas durante a obra.

Relativamente ac Patriménio Argueoldgico, ndo foi possivel na presente fase avaliar
com rigor a significancia dos impactes, devido fundamentalmente a dificuldades na
caracterizagao desle factor em face da falta de visibilidade de grande parte do terreno.
Assim, foi definido um conjunto de medidas para a fase subsequente de
desenvaolvimento do projecto de execugio e da propria fase de construgéo, de modo a
garantir a salvaguarda de eventuais vestigios de cariz arqueologico que possam surgir
durante os trabalhos.

Relativamente & Paisagem, e durante a fase de construgéo e exploragdo, no caso da
Subestacéo de Tracgdo de Leiria, poderéo ocorrer impactes negativos significativos de
dificil minimizagéo devido & intruséo visual, uma vez que a subestagdo serd visivel das
povoagdes Ponte da Pedra, Gandara, Gandara dos Olivais, Porto Figueira e parte de
Sismarias, atendendo a que floresta de produgdc {uso actual) tem um plano de
exploragéo proprio. Acresce, no presenle caso, a cumulatividade com a Linha do
Oeste, que conduzird a uma maior artificializagdo da paisagem, devido as alteragdes
do relevo e introdugdo de novos elementos na paisagem. Neste sentido, foi
estabelecido que as solugdes de integracéo paisagistica a desenvolver deveréo prever
a constituicdo de uma cortina arbérea para preservago das barreiras visuais em
relagéo & envolvente dos projectos, sendo que, nas extensdes potencialmente mais
expostas visualmente, a cortina de vegetagdo arbdrea deverd considerar o reforgo
através da plantagio de estrato arbustivo perene de grande porte, em especial na
Subestacéo de Tracgfio de Leiria, nas frentes viradas para as povoagbes de Sismarias,
Porto Figueira, Gandara, Gandara dos Olivais e Ponte da Pedra.

No que diz respeito a8 Socioeconomia, e no caso da Subestagdo de Tracgde de Rio
Maior, foram identificados impactes negativos moderadamente significativos,
decorrentes da perda de drea florestal de produgéo e no valor territorial associado &
perda de qualidade e organizagdo do espago, identificavel essencialmente na perda
das areas afectadas e na descontinuidade provocada, em face do caracter definitivo
das acgoes correspondentes e desencadeadas na fase de construgao.

Na globalidade, considera-se que o conjunto de condicionamentos, planos especificos
e medidas de minimizagéo estabelecidos poderdo contribuir decisivamente para a
minimizagdo dos principais impactes negativos identificados, admitindo-se que os
impactes residuais ndo serdo de molde a inviabilizar o projecto.

Face ao exposto, e ponderados os factores em presenga, conclui-se gque o projecto
“Subestagbes de Tracgdo de Rio Maior e de Leiria da Linha Ferroviaria de Alta
Velocidade entre Lisboa e Porto” podera ser aprovado, desde que cumpridas todas as
condigGes constantes da presente DIA.
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