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O “Road-Book” do projecto “MIT — Mobilidade,
Inovacao e Territério” constitui um documento de
sintese orientador do desenvolvimento
estratégico e operacional do projecto e foi
construido com base numa integragao coerente
dos contributos dos varios “Manuais de Etapa”,
elaborados pelos peritos sectoriais, incorporando a
reflexao e as propostas de accao apresentadas no
ambito dos grupos de trabalho transfronteirigos
criados em cada uma das seis areas tematicas
seleccionadas (Transportes e Logistica,
Ordenamento do Territério, Industria, Comércio e
Servicos, Inovacao e Desenvolvimento Tecnologico,
Turismo e Ambiente e Desenvolvimento

sustentavel).

Os “Manuais de Etapa” combinam uma dimensao
de diagnostico - apresentando, em cada uma das
seis areas tematicas, uma visao de conjunto da
realidade actual das duas regioes e das suas

perspectivas de futuro, privilegiando a légica das
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oportunidades de futuro para o desenvolvimento
econdémico e social das duas regides com base na
partilha das vantagens ja existentes e a criar ou
consolidar no “corredor” territorial que partilham -
e uma dimensao de acg¢do - fixando objectivos
claros e pertinentes e identificando projectos
estruturantes e propostas de intervencao em éareas
criticas que possam mobilizar o trabalho conjunto
dos agentes econémicos, politicos e sociais das duas
regioes numa dinamica de cooperacao territorial

progressivamente consensualizada.

O trabalho desenvolvido procurou responder a
duas grandes recomendacoes, legitimas e
pertinentes, formuladas pelos responsaveis politicos
e institucionais do projecto, isto &, a Junta de
Castilla y Ledn e a Comissao de Coordenacao e
Desenvolvimento Regional da Regiao Centro.

Em primeiro lugar, os resultados do projecto MIT
deveriam, nesta fase, fundamentar uma
problematica estruturante, estratégica e
consensual para ambas as regioes capaz de
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potenciar a concretizacao de accoes inovadoras
no ambito das dinamicas territoriais de
desenvolvimento, integrando multiplas vertentes,
complementares e interligadas entre si, permitindo
alimentar a coeréncia das diferentes iniciativas
sectoriais.

Em segundo lugar, os resultados do projecto MIT
deveriam igualmente, nesta fase, permitir a
identificacao de um cluster restrito de
“projectos ancora” susceptivel de polarizar um
processo de cooperacao bilateral e de mobilizar

O CORREDOR DO“MIT” E O TERRITORIO “CenCyL”

as energias as forcas de Castilla y Ledn e da Regiao
Centro, num contexto de eficacia com prioridades
bem estabelecidas.

O Quadro Estratégico do MIT

O projecto foi desenhado e desenvolvido com o
objectivo de promover a valorizacao de uma
realidade territorial com relevancia estratégica
a escala ibérica e europeia construindo uma

estratégia e um plano de acgao para o

Eixo de desenvolvimento em busca de atractividade e rejuvenescimento

Centro

Castillay Leén
PORTUGAL
ESPANHA

[28]

Area
Km2
(1043)
23,7
94,2
92,2

505,9

Populagao
Residente
(1046)

1,8
2,5
10,3
40,9

Densidade
(hab/Km2)

75,7
26,1
112,2
80,7
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desenvolvimento de uma plataforma pragmatica
de cooperacao transfronteirica e transnacional
envolvendo a Regiao Centro de Portugal e a
Regiao de Castilla y Leon de Espanha, alicercada
em diferentes modelos de colaboracao publico-
publico e publico-privado e visando “colocar no
mapa’, como espago regional emergente com
dinamismo internacional, a ideia de uma

comunidade de sinergias ("“CenCyL").

O projecto MIT a escala ibérica

O projecto MIT pretende alcancar, no plano ibérico,
a construcao de um espaco intersticial de
alargamento e reequilibrio do desenvolvimento
econoémico e social em articulacdo quer com as
duas regides capitais, quer com todas as outras
regioes do eixo Nor-noroeste da peninsula (Norte
de Portugal, Galiza, Cantabria, Asturias, Pais Basco),
contribuindo significativamente para superar os
novos desafios da convergéncia regional numa
Europa alargada e da coesao economica e
social em Portugal e Espanha, conhecendo,
ambas, processos profundos de ajustamento
estrutural e modernizagao no horizonte de vigéncia
do actual ciclo de programacao estrutural (2007-
2013).

Road-Book

O projecto MIT a escala europeia

O projecto MIT pretende alcancar, no plano
europeu, a construcdo de um espacgo de
concentracao de infra-estruturas e servicos
diversificados de transportes de nivel
internacional (em especial, os rodoviarios,
ferroviarios e maritimos) integrando a rede
transeuropeia de transportes como eixo
multimodal Portugal /Espanha <—> Europa
(corredor Irun-Portugal), partilhado pelas duas
regides ibéricas, portador de novas oportunidades
de crescimento e emprego pela exploracao
atempada e adequada das respectivas
complementaridades (ex: os portos atlanticos no
“Cen” e as “facilidades” logisticas e industriais

“continentais” em “CyL").

O projecto MIT assume no plano estratégico o
objectivo qualitativo central de contribuir para
transformar o seu territério de referéncia num
verdadeiro corredor de desenvolvimento
econémico e social, numa perspectiva de reforco da
sua integracao europeia e internacional,
endogeneizando, de forma singular e criativa, as
grandes referéncias da estratégia de Lisboa renovada
— economia baseada no conhecimento, aprendizagem
ao longo da vida — de forma a promover a inovacao

e a gerar crescimento e empregos.
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O CORREDOR DO“MIT” E O TERRITORIO “CenCyL”

Uma dinamica de convergéncia interessante, mas ainda insuficiente
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As dinamicas de convergéncia reveladas pelas
regidoes do Centro, em Portugal, e de Castilla y
Leon, em Espanha, ao longo dos dois ultimos
periodos de programacao estrutural (1994-1999 e
2000-2006), embora interessantes sao, ainda,
insuficientes para garantir a materializacao de um
processo autosustentado de progressiva
aproximacgao aos niveis médios de produtividade e

riqueza da Uniao Europeia.

O projecto MIT assume, neste quadro, uma
estratégia onde, se a convergéncia é o grande
resultado esperado, o reforco da integracao
europeia e internacional das duas regioes
valorizando as suas complementaridades territoriais
— maritimas e terrestres — na “producao” de uma
mobilidade alargada, isto €, de mercadorias, servicos
e capitais, mas também de informacao,
conhecimento e pessoas, € o grande processo a
utilizar.

A estratégia subjacente incorpora, por outro lado,
as grandes mudancas e orientagoes das politicas
comunitarias de convergéncia e coesao assumindo,
em particular, a aproximacao a novos modelos de
governo e gestao mais flexiveis e a métodos de
coordenagao mais abertos, a promogao de
parcerias publico-publico e publico-privado e a
necessidade de prosseguir mecanismos de
concentracao tematica e financeira como condicao

de eficacia das acgdes estruturantes.

O sucesso do projecto MIT constituira, neste
terreno, também, um sucesso para a politica
regional europeia, na medida em que a sua
estratégia assume, explicitamente, as novas

exigéncias de articulacao entre competitividade e

Road-Book

coesdo nela consagradas para acelerar os processos
de desenvolvimento econdémico e social de duas
regides emergentes relevantes onde as “batalhas”
da convergéncia e da coesao territorial — o
corredor de desenvolvimento do MIT é, por isso,
um corredor de difusdao de oportunidades, de
producao de externalidades positivas e de acesso
aos ganhos de eficiéncia e equidade para os seus
polos mais periféricos e menos desenvolvidos —

podem e devem ser ganhas.

O projecto MIT como alavanca de atractividade e

regeneracio urbana

A valorizacgao territorial subjacente ao projecto
“MIT" reconhece a importancia do
desenvolvimento competitivo das principais
cidades das duas regioes articulada com a
regeneracdo dos restantes pélos urbanos,
densificando as relacoes entre os espacos mais
dinamicos das duas regides, qualificando a sua
mobilidade interna e internacional e
transformando uma simples continuidade
geogrdfica num instrumento central de
cooperacao territorial activa para a promog¢ao
sustentada da atractividade das duas regioes
captando residentes, visitantes e investidores.

O projecto MIT como alavanca de

competitividade empresarial

A estratégia de valorizacao territorial do projecto
MIT procura potenciar o desenvolvimento da
cadeia de valor das infra-estruturas e
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equipamentos de mobilidade e transportes, que
estao construidos ou em vias de construcao,
atraindo novas actividades econémicas,
favorecendo novas polarizacées industriais,
gerando servigos com maior valor acrescentado
e incentivando a sua abertura a inovagao e ao
desenvolvimento tecnolégico, com base na
combinagao de vantagens e facilidades duradouras
de localizacao empresarial e de fixacao de

residéncia.

O CONTRIBUTO DO “MIT” PARA O TERRITORIO “CenCyL”

Uma visao interdisciplinar, uma logica de accao transversal

Transportes e
Logistica

O projecto MIT como plataforma interdisciplinar

motivadora de acgdes tematicas integradas

As multiplas interacgoes que as infra-estruturas e
servicos de mobilidade estabelecem com o
territorio potenciam um leque variado de
abordagens e de tematicas que sao contempladas
estreitando a colaboracao tematica entre dominios
com fronteiras mais esbatidas, isto &, entre a
Logistica e o Ordenamento, entre a Inovagao e

(32]
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a Actividade Empresarial e entre o Turismo e o
Ambiente, por um lado, e suscitando a emergéncia
de accoes publicas de caracter transversal
polarizadas pela qualificacao do territério, por outro
lado.

Os Grandes Objectivos e Propostas do
MIT

A visao estratégica que inspira o projecto MIT é a
de contribuir para a emergéncia sustentada e
sustentavel de um verdadeiro “corredor de
progresso” para o desenvolvimento endbégeno do
territério “CenCyL", concebido como um complexo
“difusor de oportunidades”, e nao para a
afirmacao de um mero “corredor de passagem”
entre poélos de desenvolvimento exteriores as duas
regioes, concebido como um simples “pipeline de
fluxos”.

A proposta central do projecto MIT

O projecto MIT estrutura-se, neste quadro, com
base numa proposta central, que anima a
concepgao, preparagao e execugao de um cluster
restrito de “projectos dncora” de cooperacao
territorial dindmica partilhado pelas duas regioes, e
se organiza com base na ideia-chave de uma
conectividade facilitada, ordenada e
qualificada.

Road-Book

La Coruna

. San Sebastian

. Madrid

Lisboa

Conectividade Facilitada

As iniciativas do MIT visam promover e ampliar o
estabelecimento de interaccoes que permitem o
desenvolvimento de sinergias,
complementaridades e economias de escala e
especializagdo, favorecendo o ganho de massa
critica das principais cidades das duas regioes e
dos territorios que sao por elas organizados e
estruturados e potenciando a sua dinamica de
insercdo concorrencial a escala nacional,
ibérica, europeia e mundial.

Conectividade Ordenada

As iniciativas do MIT visam garantir a adopgao de
principios de planeamento participativos
suficientemente alargados e diversificados para
alcancar quer a sustentabilidade ambiental, quer
a valoriza¢do dos recursos endégenos que
alimentam a emergéncia e consolidacao de
polos turisticos diferenciados suportados por
produtos onde a qualidade do territorio surge



mi

como factor estratégico de valorizacao e elemento

Mobilidade, Inovagéo e Territério
Movilidad, Innovacion y Territério

relevante de coesao social pela difusao de

oportunidades e efeitos multiplicadores.

Conectividade Qualificada

As iniciativas do MIT visam induzir iniciativas
empresariais apontadas aos novos caminhos de
valoriza¢do internacional de bens e servicos,
promovendo ajustamentos competitivos
sustentados pelo conhecimento, e estabelece
bases efectivas de colaborag¢do alargada entre
as empresas e as instituicées cientificas e
tecnolégicas, onde o espago das relagoes
“Universidade-Empresa” deve ser especialmente
cuidado, em processos de inovagdo, transferéncia
e desenvolvimento de tecnologias e de
dinamizacao do empreendedorismo.

O modelo de cooperagio territorial do projecto

MIT

O modelo de organizacao da rede de cooperacao
territorial entre a regiao Centro e Castilla y Leodn,
centrada na mobilidade, inovacao e territorio e
polarizada pela procura de modelos de crescimento
mais competitivos e sustentaveis, estrutura-se em
quatro camadas concebidas como outras tantas
plataformas de colaboracdo, intermediacdo,
interaccado e racionalizacdo de iniciativas em
que cada uma aumenta progressivamente o valor e
as potencialidades das anteriores e assim contribui
pro-activamente para afirmar as vantagens

competitivas do territério no seu conjunto.

Uma busca permanente de equilibrio entre
€« » 3 »
oferta” e “procura

A organizacao da conectividade facilitada, ordenada
e qualificada privilegia a configuracao de uma rede
alargada de agentes, instituicoes e
comportamentos alimentada por interacgoes
geradas por projectos e intervencoes de
natureza material ou imaterial, isto é centrados
em recursos, infra-estruturas, tecnologias e
equipamentos, por um lado, e em conhecimento,
conteldos, investigacao, competéncias, propriedade
intelectual, organizacao, gestao e comunicagao, por
outro lado, assumindo que a procura permanente
de um egquilibrio entre estas duas dimensées
constitui um requisito de sucesso na
organizac¢do e gestdao desta rede de cooperacao
territorial.

Uma logica de cooperagio entre cidades

complementares

A abordagem proposta assenta na prossecu¢do
dos principios de facilitacao, ordenamento e
qualificagdo da conectividade partilhada pelas
duas regioes adoptando uma légica de rede e
um modelo de organiza¢do estruturado em
camadas que intervém de forma solidaria e
complementar, no territério e nas cidades do
“corredor territorial” do MIT, articulando, cada uma
delas, de forma especifica e original as areas
tematicas seleccionadas para o desenvolvimento do

projecto.
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Um foco rigoroso na combinagio de pragmatismo
e coeréncia

As camadas que estruturam os “projectos
dncora” de dinamiza¢do da cooperac¢cdao
territorial que dao vida ao projecto MIT sao
suficientemente auténomas e distintas, para gerar
acgoes factiveis, exequiveis, desenhadas de forma
concreta a partir de realidades especificas, mas a
sua importancia sé € adquirida através da relacao
que estabelecem, interactivamente, com as outras
camadas. A analogia da fotografia que aqui
utilizamos significa que sé o contributo de todos os
“layers” permite uma imagem (acg¢do)
suficientemente rica, focada e nitida (pertinente,
densa de externalidades positivas e
sustentavel).

O Quadro Operacional do MIT

Os “Manuais de Etapa” e o “Road-Book” do projecto
MIT foram elaborados procurando produzir
elementos de diagnostico objectivos e pragmaticos,
claramente orientados para a identificacao de
oportunidades, e propostas de “acgao’, articuladas,
complementares e estruturantes, escolhidas e
construidas com base no pressuposto de que a
mera existéncia de infra-estruturas e equipamentos
nao constitui condicao suficiente para o
desenvolvimento econémico e social, em geral,
nem, muito menos, para o desenvolvimento
especifico de certas cidades e territorios.

Os quatro eixos de acgao do projecto MIT, que
correspondem a construcao e organizacao das

Road-Book

referidas camadas que se conjugam para dinamizar
a competitividade e atractividade do territorio de

intervencao, sao as seguintes:

1 - Facilidades no acolhimento empresarial

A primeira camada consiste no desenvolvimento
e aproveitamento da mobilidade empresarial para a
sua fixacao no territorio, com base na construcao
de vantagens para a localiza¢ao facilitada onde
as vantagens logisticas, assumindo um papel
relevante, devem ser alargadas e completadas com
vantagens associadas a disponibilidade de servicos

avancados e de capital humano qualificado.

Esta primeira camada enquadra as ac¢oes basicas
de atractividade da actividade empresarial que os
grandes investimentos infra-estruturais de natureza
material, realizados e a realizar, fomentam e
potenciam, mas nao garantem “automaticamente”’,
exigindo, adicionalmente, para concretizar um
corredor de desenvolvimento suficientemente
aprofundado e capaz de difundir efeitos
multiplicadores de progresso econémico que
promovam a coesao nas duas regioes, a criacao de
condigoes adicionais de fomento da
competitividade empresarial nas dimensodes custo e

nao-custo.

Esta camada favorece a dinamizagao e a captagdo
de novas iniciativas e investimentos
empresariais geradores de riqueza e de emprego,
numa logica global de articulagcdo e
complementaridade entre parques
empresariais de producao de bens e servicos,
agarrando as oportunidades da sua insercao no eixo

relevante de relacionamento econémico ibérico



|
m I l Mobilidade, Inovagéo e Territério
Movilidad, Innovacion y Territério

com dimensao europeia e internacional e
beneficiando das vantagens logisticas resultantes
dos investimentos em infra-estruturas e
equipamentos de transportes e mobilidade
existentes ou a desenvolver no horizonte da

proxima década.

2 - Acesso das empresas ao conhecimento e a

inovagao

A segunda camada da sentido estratégico a
primeira promovendo a sua qualificacao, com base
no acesso das empresas ao conhecimento e
aos processos de inovag¢do, proporcionando-lhes
valor e promovendo quer a sua capacidade
competitiva, quer a das outras organizagoes que

actuam no territorio.

A consolidacao e desenvolvimento desta camada
reside, acima de tudo, na intensifica¢do e
diversificacdo das relacées entre as
Universidades, os Institutos Politécnicos e os
Centros Tecnolégicos, por um lado, e as
empresas, por outro lado. A sua verdadeira
existéncia pressupoe uma muito mais forte
interaccao entre estes agentes de desenvolvimento
potenciada pelo conhecimento reciproco e pela

acgao conjugada.

A perspectiva adoptada no projecto MIT é a do
desenvolvimento desta camada colocando no
centro as empresas como seu ponto de partida e
de chegada. A sua dimensao fundamental &, assim,
a da transferéncia e adaptag¢do de
conhecimento e tecnologia, nomeadamente na

valorizacao, pela inovagao, dos recursos endégenos

regionais, numa logica global capaz de equilibrar as
oportunidades nao sé nas fileiras de actividades
mais “convencionais” da Agricultura, Industria,
Comércio e Servigos, mas também nas fileiras de
actividades mais “modernas” do Turismo, do
Ambiente, da Saude, da Cultura e da Criatividade.

Esta camada €&, assim, a camada da criagao de
condicoes imateriais para a producao de valor,
potenciacao do desenvolvimento e gera¢do de
emprego quadlificado, assumindo-se como o factor
intangivel que proporciona verdadeira diferenciacao
ao territorio e que permitird que esta regiao nao

seja apenas um eixo de passagem.

3 - Promogao da criatividade e atractividade
urbana

A terceira camada centra-se nas pessoas e nas
familias, na qualidade de vida e na procura de
padroes de exceléncia ambiental. Esta camada
traduz-se em accoes e iniciativas sobre a
envolvente de vida, trabalho e visitagcao que
molda a competitividade e atractividade
urbanas, com a sua capacidade para se configurar
como uma ambiente favoravel a criatividade,
atraindo talentos e competéncias e gerando formas

alargadas de eficiéncia colectiva.

Esta camada esta, assim, directamente relacionada
nao s6 com a qualidade de vida necessaria para
atrair e promover a fixacao de pessoas qualificadas,
como envolve, também, o favorecimento de um
ambiente de iniciativa, risco, inovag¢ao,
intermediacao e negocio, necessario para

proporcionar condicoes efectivas de
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competitividade empresarial em mercados
globalizados, assumindo as iniciativas, investimentos
e accoes que a enraizam no desenvolvimento dos

“meios urbanos”.

4 - Uma rede de cooperacdo bem governada

A quarta camada relaciona-se com a governagao
do sistema global de interac¢oes e dinamicas de
rede que configuram a cooperagao territorial no
projecto MIT, surgindo como a camada da
viabilizagcao da colaboracao com
racionalizacdo de esfor¢os e garantia de
complementaridade.

A dinamizacao da cooperacao territorial do projecto
MIT exige um modelo eficaz de governo e de
gestado da rede de interacgoes, seguramente nas
componentes de investimento material, mas,
sobretudo, na montagem das formas de
negociacao e colaboracao nas iniciativas
estruturantes, na divulgacao e comunicagao e na

gestao dos processos administrativos.

A viabilidade dos “projectos dncora” do MIT
dependera, em boa medida, da capacidade
inovadora que a CCDR Centro e a Junta de
Castilla y Le6n venham a revelar no “desenho”

desta quarta camada.

A visao estratégica proposta para a organizagao
desta rede de cooperacao territorial entre a regiao
Centro e Castilla y Ledn centrada na mobilidade,
inovacao e territorio que da vida ao projecto MIT,
estimula uma adopcao efectiva, mas singular, das
grandes orientacoes comunitarias para o periodo

de programacao estrutural 2007-2013, isto &,
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nomeadamente, da opgao por intervengoes
concentradas tematica e financeiramente
organizadas em torno de estratégias diferenciadas
e apropriadas ao nivel relevante mais

descentralizado.

A visao estratégica proposta comporta, ainda, duas
motivagoes precisas associadas aos objectivos de
convergéncia e de coesdo.

A motivacao associada a prossecucao do objectivo
de convergéncia numa Europa alargada, obriga a

valorizar a insercao do territério de intervencao nas
novas dimensoes de criacao de valor directamente
associadas ao desenvolvimento de fungoes urbanas

mais exigentes e qualificadas.

As modernas economias organizam-se com base
numa dimensao cada vez mais internacional e,
mesmo, global, onde o dinamismo da resposta a
procura vai ganhando peso decisivo sobre os
dinamismos restritos da “oferta’, acelerado pela
progressiva desmaterializacao parcial das
actividades economicas. As modernas economias
sao, crescentemente, espagos de intermediacao

permanente entre o “saber” e as “necessidades”.

As cidades desempenham, neste quadro, um papel
decisivo como espacos privilegiados de criacao
complexa da riqueza e valor assumindo um forte
protagonismo na reorganizacao territorial dos
Estados e das suas regides, das comunidades

supranacionais e, também, da economia mundial.

As sociedades dotadas de meios urbanos
qualificados e criativos sao mais capazes de
desenvolver economias competitivas e inovadoras.

As aglomeragdes urbanas com massa critica e
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abertura internacional desenvolvem-se, pelo seu
lado, cada vez mais através do papel motor do
conhecimento, da criatividade e da relevancia
cultural, renovando de forma cumulativa e
estratégica as condicoes de mobilidade, ligacao e

interactividade internacional.

O projecto MIT aposta, por isso, no reforco da
competitividade urbana das cidades mais
relevantes das duas regioes procurando
contribuir para a sua especializagao e
complementaridade.

A motivacao associada a prossecucao do objectivo
de coesao obriga, pelo seu lado, a valorizar o papel
determinante dos espacos rurais, das areas de baixa
densidade populacional e das zonas de
protagonismo das accoes de conservacao da
natureza e da biodiversidade na construcao de
territérios de exceléncia ambiental sem os quais
o desenvolvimento urbano perde sentido e
sustentabilidade.

O projecto MIT aposta, por isso, no reforco da
atractividade desses territérios e na promocao
das condi¢coes de equidade das populagoes das
duas regides que neles residem e trabalham,
nomeadamente no que respeita ao acesso aos bens
e servigos estruturantes da qualidade de vida, para
garantir uma abordagem mais integrada e

equilibrada de desenvolvimento endégeno.

A organizagio do cluster prioritario de
projectos ancora do MIT

A coordenagao do projecto MIT valorizou de forma
permanente, nesta fase, o objectivo da
concentragcao tematica num nuimero limitado de
projectos prioritarios. Esses projectos foram
concebidos como projectos ancora, isto € como
projectos abertos, aglutinadores de competéncias,
capacidades e iniciativas, susceptiveis de suportarem

acgoes estruturantes.

A organizacao dos projectos prioritarios do MIT foi,
assim, concebida em torno de um projecto
prioritario, que se configura como uma “espinha
dorsal” de mobilidade e intermediacao
qualificadas, traduzido na construcao e
aprofundamento de um importante eixo logistico
multimodal de base transnacional e vocacao
internacional, maritima e continental, fomentando
um quadro alargado de sinergias entre plataformas
e centros logisticas e parques empresariais através
do desenvolvimento de facilidades de incubacao,

localizagao e iniciativa empresarial.

A organizacao dos projectos prioritarios do MIT foi,
complementarmente, enriquecida com base em
mais trés projectos igualmente prioritarios,
traduzidos em outras tantas redes de promocgao e
gestdo de atractividade.

A primeira rede centra-se numa area tematica de
“Conhecimento, Tecnologia e Inovacao” e
dirige-se prioritariamente ao favorecimento do
encontro entre o mundo empresarial € o mundo
das actividades de ciéncia e tecnologia, de forma a

potenciar as iniciativas empresariais inovadoras.
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A segunda rede centra-se na area tematica das
“Atractividade e Sustentabilidade Urbana” e
dirige-se prioritariamente as pessoas e as familias
favorecendo o desenvolvimento e reconhecimento
das condicoes de afirmacao das principais cidades
das duas regioes no contexto ibérico e europeu
como opcoes validas de acesso aos valores chave
das realidades urbanas.

O CLUSTER RESTRITO DE PROJECTOS ANCORA DO MIT

Uma “Espinha Dorsal” de mobilidade e intermediacao

Road-Book

A terceira rede centra-se na area tematica da
“Valorizacao dos Recursos Endégenos e do
Turismo Sustentavel”, configurando-se como rede
de governanca da cooperagao entre as duas
regioes e focalizando-se em acgdes coerentes de
marketing territorial, e dirige-se prioritariamente ao
aprofundamento da respectiva colaboracao
institucional e politica.

Trés Redes de promocao e gestao de atractividade (Conhecimento, Sustentabilidade e Cooperacao Territorial)

1.
A espinha dorsal ("back bone”) do Mit.
Eixo logistico multimodal atlantico-
-continental.

Sinergias entre parque empresariais e
plataformas logisticas.

Localizacao, incubacao e empreendorismo
facilitados.

Transportes e
Logistica

4.

Rede de governanca da cooperacao
territorial “CenCyL".

Marketing e promocao.

Recursos endoégenos e turismo sustentavel.

Projecto
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2.

Rede regional de conhecimento.
Tecnologia e inovagao para as empresas.

Ordenamento

L 1

Rede de cidades sustentaveis.
Competitividade, regeneracao e
atractividade urbana.

(391
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O “Road-Book” do projecto MIT incorpora, neste
quadro, os contributos dos seis “Manuais de Etapa”
sectoriais que procedem a identificacao e
demonstragao das prioridades estratégicas de
intervencao combinando e articulando as propostas
de accao sugeridas pelas reunioes sectoriais e pelo
trabalho dos peritos.





