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DECLARAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL

 Identificagdo _

Designagao do Projeto:

Linha Carrapatelo Estarreja 3 e Modificagdes da Linha Carrapatelo Estareja 3 e
Modificagdes da Linha Carrapatelo - Estarreja 2 / Carrapatelo - Mourica a 220KV

Tipologia de Projeto:

Linhas aéreas de alta
tensdo para transporte de
eletricidade

Fase em que se encontra

o Projeto: Projeto de Execugao

Localizacdo:

Distrito de Aveiro: concelhos de Arouca (freguesias de Chave, Espiunca, Santa Eulalia
e Tropeco}, Castelo de Paiva (freguesia de Real}, Estarreja (freguesias de Avanca e
Beduido), Oliveira de Azeméis (freguesias de Loureiro, Macinhata da Seixa, Ossela,
Oliveira de Azeméis, Pinheiro da Bemposta e Travanca) e Vale de Cambra (freguesias
de Codal, Macieira de Cambra, Vila Cha e Vila Cova de Perrinho)

Distrito de Viseu: concelho de Cinfaes (freguesias de Fornelos, Moimenta, S5ac
Cristdvao de Nogueira e Santiago de Pides)

Proponente:

REN - Rede Elétrica Nacional, S.A.

Entidade licenciadora:

Diregao - Geral de Energia e Geologia

Autoridade de AlA:

Data: 23 de abril de 2012

Agéncia Portuguesa do Ambiente

Doc_:’_ilslo;

[J Favoravel

B Favoravel Condicionada

O Desfavoravel

Condicionantes da DIA:

Al. Obtencdo das respetivas licencas e pareceres favoraveis das entidades
responsaveis pelas serviddes e restricbes de utilidade publica afetadas,
incluindo: '

« Parecer da Entidade Regional da Reserva Agricola para ocupacdo de solos da
Reserva Agricola Nacional (RAN);

«Parecer da Divisdo de Comunicacbes e Sistemas de Informagao (DICSI) do
Estado-Maior General das Forcas Armadas (EMGFA) relativo ao atravessamento
da ligacao de feixes hertzianos do Anel Continente Norte;

« Parecer da Direcdo Regional de Economia do Norte {DREN) relativo a
proximidade do tracado da linha a paidis de explosivos, de carater
permanente, associados a varias pedreiras existentes na area atravessada,
garantindo o cumprimento das regras de seguranca para o armazenamento,
manipulacao e utilizacdo de explosivos;

» Parecer do INIR - Instituto das Infraestruturas Redoviarias, [.P., sobre
eventuais condicionalismos e o cumprimento da zona de servidac non
aedificandi, aplicavel nos termos do Decreto-Lei n.° 87-A/2000, de 13 de Maio,
da autoestrada A1, via integrada na Concessdo do Estado tutelada por aquele
instituto.

AZ. A localizagdo dos apoios AP33 da linha Carrapatelo - Estarreja 3 e AP32 da
linha Carrapatelo - Estarreja 2 deve garantir a menor afetacao possivel dos
habitats 4030-charnecas secas europeias e 5330-matos termomediterranicos
pré-desérticos. :

A3. 0 tracado da linha Carrapatelo - Estarreja 3 entre os apoios AP19 e AP30 deve
ser otimizado de forma a garantir a menor afetacao possivel junto do lugar de
Macieira.
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Além de todos os dados e informacdes necessarios a verificacao do cumprimento
das condicionantes, das medidas de minimizagido e dos programas de monitorizacio
propostos, devem ainda ser apresentados a autoridade de AlA, em fase prévia ao
licenciamento, para analise e aprovacao, os elementos a seguir enunciados.

B1. Plano de Acessos e cartografia com a localizacdo das areas de estaleiro,
empréstimo e depdsito, 0s quais devem integrar as condicionantes RAN,
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), dreas agricolas, perimetros de protecao das
captacdes, leitos de cheia, areas de infiltragdo maxima, zonas preferenciais

] ) de recarga de aquiferos e ¢ondicionantes decorrentes do patriménio.
Elementos a apresentar em

Fase Prévia ao ) . e .
Licenclamento Estes elementos devem dar cumprimento as Medidas n.° 7, 21 e 22 da Lista de

Medidas de Minimizacdao Gerais da Fase de Construcdo e as Medidas de
Minimizacae n.° C4, C19, C20 e C21, devendo ainda constar do Caderno de
Encargos da Obra.

B2. Solugao para localizacao dos apoios AP33 da linha C.arrapatelo - Estarreja 3 e
AP32 da linha Carrapatelo - Estarreja 2 que assegure o cumprimento da
Condicionante A2.

B3. Solugao otimizada para o tragade da linha Carrapatelo - Estarreja 3 entre os
apoios AP18 e AP30 que assegure o cumprimento da Condicionante A3.

-Condigbes para licenciamento ou autorizaclio do projecto:

Medidas de minimizag8o e de compensacdo:

Fase de Preparagdo Prévia & Execucio das Obras

C1. Cormunicar a Auteridade de AlA o inicio da obra, com um minimo de 15 dias de antecedéncia, indicando o
desenvolvimento previsto para a mesma e respetiva calendarizagao.

C2. Comunicar previamente o inicio da obra e a duragdo prevista aos servicos municipais de protecdo civil dos
concelhos abrangidos.

C3.Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizacio Gerais da Fase de Construcio,
disponivel ne sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 1, 2, 3 e 6,

C4. Definir a rede de acessos de obra privilegiando o uso dos caminhos ja existentes, de acordo com o previsto na
Medida 23 da Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de Construcio. Caso seja necessario proceder a
abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos existentes, devem ser adotados os seguintes
principios:

= Reduzir a0 minimo a largura dos novos acessos, a dimensiao dos taludes, o corte de vegetacio e as
movimentagoes de terras;

« Evitar o atravessamento de areas de Elevada Qualidade Visual;

= Evitar a afetacdo de zonas de vegetagao arbérea natural, ripicola e afloramentos rochosos.

No interior do Sitio de Interesse Comunitario (SIC) Rio Paiva, a circulacdo de maquinas e veiculos deve
restringir-se aos caminhos existentes.

C5.Todas as medidas dirigidas'para a fase de obra devem ser incluidas no Caderno de Encargos. A cartografia da
- obra deve incluir uma Carta de Condicionantes, a escala de projeto, com a localizacdo de todas as ocorréncias
na Area de Incidéncia Direta.

Cé. Antes do inicio da obra devem ser sinalizados todos elementos patrimoniais situados até um limite maximo de
50 metros. Os restantes elementos devem ser avaliados caso a caso, devendo a sua sinalizagdo tomar em

considera¢ao outros fatores como o valor patrimonial e o estado de conservacao e a proximidade de caminhos a
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serem utilizadas durante a execucao do projeto.

C7. As obras devem ser acompanhadas por um arquedlogo durante as fases de instalagéo de estaleiros, decapagem,
desmatacdo, terraplenagens, abertura de acessos, escavacao de caboucos para a fundacio dos apoios e de
todas as acbes que impliquem revolvimento de solos.

Quando estas intervencdes tiverem lugar em areas nao prospetadas, deve ser realizada uma prospecao prévia
desses locais. Deve também ser realizada uma reprospeco das areas que se apresentavam com um coberto
vegetal aquando da prospecao, sobretudo na zona dos apoios apds a desmatagao.

(8. Os resultados obtidos na prospecao e no acompanhamento arqueologico podem determinar também a adogao
de medidas de minimizacio complementares. Contudo, antes da adogdo de qualquer medida de mitigacao,
deve compatibilizar-se a localizagdo dos elementos do Projeto, nomeadamente os apoios, com 0s vestigios
patrimoniais que sejam detetados, de modo a garantir a sua preservagao e o seu enquadramento visual.

9. Nos casos em que nao seja possivel evitar a afetacdo das ocorréncias patrimoniais, deve ficar também garantida
através do Caderno de Encargos, a salvaguarda pelo registo arqueolégico da totalidade dos vestigios e contextos
a afetar diretamente pela obra e no caso de elementos arquitetonicos e etnograficos, através de registo
grafico, fotografico e memoria descritiva.

C10. Para as ocorréncias patrimoniais devem ser adotadas as seguintes medidas especificas:

€10.1. Ocorréncia 1: devem ser utilizados caminhos alternativos, quer no ambito da abertura dos caboucos,
quer no ambito de qualquer outra acao associada a construclo da linha. Caso tal nao seja possivel, deve
proceder-se previamente a cobertura com geotéxtil e almofada de terra.

€10.2. Ocorréncias 2, 11, 12, 14, 22 e 23: dado que se encontram a mais de 100 metros dos apoios mais
proximoes, deve proceder-se a sua sinalizacdo, registo e conservacao apenas no caso de uma frente de
obra associada se encontrar a menos de 50 metros.

€10.3. Ocorréncias 3, 21 e 27: encontram-se a mais de 100 metros de qualquer apoio pelo que nao se
preconizam medidas mitigadoras relativamente a abertura de caboucos. Contudo, no ambito de qualquer
outra agdo associada & construcdo da linha, devem ser utilizados caminhos alternativos. Caso tal ndo
seja possivel, deve proceder-se previamente a cobertura com geotéxtil e almofada de terra.

C10.4. Ocorréncias 4, 6 e 7: deve proceder-se a sua sinalizagdo e conservacao, no ambito da abertura de
caboucos do apoio mais préximo (AP21, AP22 e AP31, respetivamente) ou caso qualquer frente de obra
associada se encontre a menos de 50 metros, Deve ainda proceder-se ao registo em caso de necessidade
de destruicao. '

C10.5. Ocorréncias 5 e 28: deve proceder-se ao registo em caso de necessidade de destruicao.

C10.6. Ocorréncia 8: situa-se a mais de 100 metros de qualquer apoio pelo que ndo se preconizam medidas
mitigadoras relativamente a abertura de caboucos. No &mbito de qualquer outra acao associada a
construcio da linha, deve ser garantido o afastamento de todas as infraestruturas para uma distancia
nao inferior a 100 metros. Nesta zona, todos os trabalhos de remogao / escavacao ou revolvimento de
terras, incluindo os de abertura/manuten¢ao da faixa de protegao, devem ser efetuados com recurso a

meios manuais, sem utilizacdo de veiculos ou equipamentos pesados.

C10.7. Ocorréncia 9: localiza-se a mais de 100 metros de qualquer apoio, pelo que nao se preconizam medidas
mitigadoras relativamente & abertura de caboucos. No dmbito de qualquer outra acao associada a
construcio da linha, deve proceder-se ao registo em caso de necessidade de destruicao.

C10.8. Ocorréncia 10: deve proceder-se & sua sinalizagdo, registo e conservacdo, no ambito da abertura de
caboucos ou caso qualquer frente de obra associada se encontre a menos de 50m.




C11.

€10.9. Ocorréncias 13, 19, 20, 26 e 29: encontram-se a mais de 100 metros de qualguer apoio, pelo que nio se
preconizam medidas mitigadoras relativamente a abertura de caboucos. No dmbito de gqualquer outra
acdo associada a construcao da linha, deve ser garantide o afastamento de todas as infraestruturas para
uma distdncia ndo inferior a 100 metros. No caso especifico da ocorréncia 30 o afastamento nao deverd
ser inferior a 50 metros.

€10.10. Ocorréncia 16: deve proceder-se & sua sinalizacdo e conservacio, no dmbito da abertura de caboucos
do apoio mais préximo (AP74) ou caso qualquer frente de obra associada se encontre a menos de 50
metros. Deve ainda proceder-se ao registo em caso de necessidade de destruicao. '

C10.11. Ocorréncia 17: localiza-se a mais de 100 metros de qualquer apoio, pelo que ndo se preconizam
medidas mitigadoras relativamente a abertura de caboucos. Deve proceder-se & sua sinalizacio e
conservagao, caso qualquer frente de obra associada se encontre a menos de 50 metros. Deve ainda
proceder-se ao registo em caso de necessidade de destruicdo. '

€10.12. Ocorréncia 18: quer no Ambito da abertura do cabouco mais préximo (AP79), quer no ambito de
qualquer outra acac associada a construcdo da linha, deve ser garantido o afastamento de todas as
infraestruturas para uma distancia ndo inferior a 50 metros.

€10.13. Ocorréncia 24: quer no ambito da abertura do cabouco mais proximo (AP94), quer no ambito de
qualquer outra acdo associada a construgio da linha, deve ser garantido o afastamento de todas as
infraestruturas para uma distancia nao inferior a 100 metros. Caso tal ndo seja tecnicamente possivet,
devem ser efetuadas sondagens arqueoldgicas manuais na area de afetacao que poderdo determinar a
necessidade de medidas de minimiza¢ao adicionais.

C10.14, Ocorréncia 25: deve proceder-se a sua sinalizacdo e conservagdo, no ambito da abertura de caboucos.
No ambito de qualquer outra agdo associada a construcio da linha, deve ser garantido o afastamento de
todas as infraestruturas para uma distancia nao inferior a 100 metros.

Devem ser salvaguardados todos os exemplares arbdreos e arbustivos que ndo perturbem a execugio da obra.
Quando préximos de areas intervencionadas, estes exemplares devem ser devidamente sinalizados.

C12. Em caso de afetacdo de espécies arbéreas ou arbustivas sujeitas a regime de prote¢io, deve ser dado

cumprimento a legislacdo em vigor. Adicionalmente, devem ser implementadas medidas de protecao e/ou
sinalizag@o das arvores e arbustos, fora das areas a intervencionar, e que, pela proximidade a estas, possam
ser acidentalmente afetadas.

C13. Deve proceder-se a identificacdo e localizacdo das manchas ou nucleos afetados por espécies exdticas

invasoras, de forma a serem cartografadas e incluidas no planeamento da desarborizacao/desmatacdo para
tratamente diferenciado e adequado.

C14. No sentido de minimizar a perturba¢ao das espécies faunisticas de valor elevado que ocorrem provavelmente

na area de implantacio do projeto, e as quais foi feita referéncia neste parecer, nio devem ser executados
quaisquer trabalhos de instalagio da linha elétrica (incluindo desmatacao, abertura de acessos e montagem
dos cabos) nos trogos e nos respetivos periodos designados a seguir:

s Apoios 10 a 45 - entre Abril e Outubro {Lobo-ibérico); esta disposicao deve estender-se ao periodo entre
Marco e Abril para o trogo entre os apoios 11 e 21 {Tartaranhao-cinzento) '

+ Apoios 30 a 35 - entre Marco e Julho (Tartaranh3o-cacador e Tartaranhdo-cinzento)

« Apoios 53 a 54 - entre Marco e Julho (Tartaranhdo-cacador)

+  Apoios 60 a 91 - entre Marco e Julho (Tartaranhdo-cacador, Acor e Garga-pequena); esta disposicio deve
estender-se ac periodo entre Julho e Qutubro entre os apoios 60 e 79 (Lobo-ibérico)

s Apoios 93 a 94 - entre Abril e Qutubro (Noitibd-cinzento)

« Apoios 97 a 98 - entre Abril e Qutubro (Noitibd-cinzento)”
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Fase de Execugdo da Obra

"C15. Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de Construgao,
disponivel no sitio de internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 7 a 9, 12, 14, 15, 19, 21 a 27, 29 a 34, 37,
38,402 43 e 45a49.

C16, Em complemento da Medida 7 da Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construcdo, a
implementacao dos estaleiros deve ainda ser interdita nos seguintes locais:

+ A menos de 50 metros de elementos do patriménio cultural, sem prejuizo de indicacdes especificas para
cada elemento patrimenial;

« A menos de 50 metros de linhas de agua permanentes;

+ Onde seja necessario proceder a destruicao de vegetacao arbérea com interesse boténico e paisagistico;

+ Areas de Elevada Qualidade Visual;

« A menos de 50 metros de galerias de vegetacao ripicola;

« A menos de 50 metros de captacdes subterraneas de agua para abastecimento publico;

» No interior do SIC Rio Paiva;

+ Ao longo dos trogos considerados mais sensiveis do ponto de vista da ecologia.

C17. Executar uma rede de drenagem periférica nas plataformas de implantacao dos estaleiros, casc o local de
implementacio dos mesmos nao disponha destas estruturas.

C18. Caso os apoios sejam implementados em zonas de declive acentuado (superior a 8%) deve proceder-se a
drenagem periférica na area de trabalho, com valas superficiais, por forma a reduzir 0 escoamento sobre os
locais onde ocorrera a mobilizagao do solo.

A abertura de acessos deve ser realizada em colaboracio com os proprietarios ou arrendatarios dos terrenos a
afetar. Caso nao possa ser evitada a interrupcac de acessos e caminhos, deve ser encontrada, previamente a
interrupco, uma alternativa adequada, de acordo com os interessados, garantindo o acesso as propriedades.

C19. Sinalizar os acessos definidos, devendo ser impedida a circulagao fora destes.

€20. Eventuais afetacdes rodoviarias com alteragéo das condicdes de circulagao locais devem ser comunicadas as
respetivas Camaras Municipais.

C21. Em areas de REN as acdes para implantacio dos apoios e a movimentacao de solos para adaptacao dos
terrenos nio devem implicar alteracdes significativas da topografia do terrena.

C22. Para armazenamento de produtes quimicos e de residuos no estado liquido devem ser disponibilizados meios
de contencdo secundaria.

C23. O manuseamento de produtos quimicos deve, sempre que aplicavel, realizar-se sobre meios de contencao de
derrames.

C24. Manter disponivel produto ou material absorvente adequado ao tipo de produtos manuseados e em quantidade
suficiente para atuacdo em caso de derrame.

€25. Em complemento da Medida 40 da Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de Construgao, deve ser
implementado um Plano de Prevencao e Gestao de Residuos de Construcao e Demolicao. '

C26. Deve ser criado um local de armazenamento adequado para diversos tipos de residuos, bem como meios de
contentorizagao apropriados, enquanto aguardam encaminhamento para destino final ou recolha por operador
licenciado. ‘

C27. As zonas a serem sujeitas a desmatacdo e as arvores a serem alvo de poda ou corte devem ser assinaladas

com marcas visiveis, permitindo a identificacao em qualquer instante.




C28.

C29.

C30.
€31,

€32,

C33.

C34,

C35.

C36,

C37.

€38.

A desmatacao e a decapagem dos solos devem ser feitas com recurso a equipamentos dotados de mecanismos
de retengao de eventuais faiscas.

Os produtos sobrantes da exploragao florestal gerados na atividade de abertura da faixa, que ndo apresentem
valor comercial, e o material vegetal proveniente da desmatacado (caso ocorra no local de implantacio dos
apoios ou na abertura de acessos), exceto o material de especies vegetais exdticas invasoras, devem ser
estilhados e espalhados no solo.

No que se refere & camada superficial dos solos da RAN que vier a ser ocupada, esta deve ser decapada para
posterior utilizacao no revestimento das areas envolventes dos apoios.

0O material lenhoso decorrente da abertura da faixa de protecdo, que ndo seja estilhado e incorporado no
solo, deve ser prontamente retirado do local e transportado a local adequado.

Algumas das arvores abatidas, sobretudo arvores de maior porte (didmetro a altura do peito superior a 30 cm)
e arvores do género Quercus, devem ser deixadas no terreno, sobretudo no SIC Ric Paiva, com o objetivo de
fomentar a ocorréncia de animais consumidores de madeira em decomposicio, nomeadamente dos insetos
Cerambyx cerdo (incluido nos anexos B-Il e B-IV do Decreto - Lei n.° 140/99) e Lucanus cervus (incluido no
anexo B-ll do Decreto - Lei n.° 140/99).

Na recuperacdo das areas desmatadas no SIC Rio Paiva deve recorrer-se a plantacdes com espécies autéctones
previamente existentes nas areas afetadas.

Deve proceder-se a sinalizacdo da linha com BFDs (Bird flight diverters} nos termos definidos no “Manual de
apoio a analise de projetos relativos a instalacio de linhas elétricas de distribuicdo de energia elétrica”
(ICNB, 2010) para &reas criticas, ou seja, aplicagdo de sinalizacdo intensiva, com sinalizadores de espiral de
fixacao dupla de 35 cm de didmetro (espirais de sinalizacio dupla), de cor vermelha e branca, alternando as
referidas cores.

O afastamento aparente entre cada dispositivo de sinalizagéo nidc deve ser superior a 5 metros, ou seja, os
sinalizadores devem ser dispostos de 10 em 10 metros, alternadamente, em cada cabo de terra. Esta
sinalizacao deve abranger os seguintes trogos da linha Carrapatelo-Estarreja 3:

= Apoios AP11 a AP21, devido a presenga potencial de Tartaranhido-cinzento, espécie VU (vulneravel) de
acordo com o Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral et al., 2005);

» Apoios APS3 a AP54, devido a presenca potencial de Tartaranhio-cacador, espécie EN (em perigo);

= Apoios AP39 a AP91, devido a presenca potencial de Agor, espécie VU, Tartaranhdo-cacador e Garca-
pequena, espécie VU. Deve ser feita a sinalizagdo do vao entre os apoios APS9 e AP60 de forma a abranger
o atravessamento do rio Arda, onde ocorre um mosaico agricola diversificado, propicio a sua utilizacdo
como area de alimentacdo por diversas aves. :

» Apoios AP93 a AP94, devido a presenca potencial de Noitibd-cinzento, espécie YU;

= Apoios AP97 a AP98, devido a presenca potencial de Noitibd-cinzento.

Deve ser sinalizado, nos mesmos termos, o trogo compreendido entre os apoios AP30 e AP34 da linha
Carrapatelo - Estarreja 2/ Carrapatelo - Mourisca, o qual se insere no SIC Rio Paiva.

Em complemento da Medida 9 da Lista de Medidas de Minimizagao Gerais da Fase de Construcao, nio devem
ser desmatadas ou decapadas as dreas adjacentes as areas a intervencionar pelo Projeto, ainda que possam
ser utilizadas como zonas de apoios.

Nas areas a desarborizar e desmatar, onde se verifique a presenca de plantas exdticas invasoras, de forma a
garantir uma contencao eficaz da dispersao de propagulos, deve proceder-se a sua remocio fisica e & sua
eficaz eliminagado, tendo em consideracdo gque esta acdo nao deve ser executada durante a época de
producéo e dispersac de sementes. Esta medida a aplicavel a todas as areas a intervencionar.

Deve ser realizada a decapagem da camada superficial do solo (terra vegetal), possuidora do banco de
sementes das espécies autdctones, para reutilizagio posterior no recobrimento das areas intervencionadas.
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C40.

C41

C42.

C43.

Esta camada deve ser removida e depositada em pargas, com altura maxima de 2 metros e colocadas proximo
das areas de onde foram removidas, assegurando que se tratam de areas planas, bem drenadas e protegidas
da erosao hidrica.

As terras de zonas onde se identificaram a presenca de espécies exdticas invasoras devem ser objeto de
cuidados especiais quanto ao seu armazenamento e eliminagao. Devem ser separadas das terras a utilizar na
recuperacio das areas afetadas pela obra, ndo devendo por isso ser reutilizadas como terra vegetal.

Caso seja necessario o recurso a terras de empréstimo, as mesmas nac devem ser provenientes de areas
ocupadas por plantas exoticas invasoras.

A concecao dos taludes (aterro e escavagdo) dos acessos, novos ou a beneficiar, das plataformas dos apoios e
das subestagdes deve procurar estabelecer uma modelacao mais natural nas zonas de transicao com o terrenc
existente, conferindo-lhes assim maior continuidade. A modelagéo sempre que possivel deve privilegiar
inclinagdes inferiores a 1:2 (V:H) e suavizadas por perfil em S ou “pescoco de cavalo”.

Devem ser previstas medidas dissuasoras e/ou de protegdo temporaria - vedagdes, palicadas - no que diz
respeito ao acesso - pisoteio, veiculos - nos locais a recuperar, mais sensiveis e de maior qualidade visual, de
forma a permitir a recuperagao e a instala¢&o da vegetacao natural.

Privilegiar o recrutamento de mao-de-obra local e regional, assim como de fornecedores de bens e servigos
existentes a essa escala.

Fase Final de Execucdo da Obra

C44,

C45.

C46.

C47.

C48.

Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de Construgao,
disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 50 e 53.

Os acessos abertos que nao tenham utilidade posterior devem ser desativados.

Todas as areas afetadas, incluindo todas as areas envolventes perturbadas durante a obra, devem ser
recuperadas, procedendo-se a criacdo de condi¢des para a regeneracdo natural da vegetacao, em particular
nas zonas de matos.

A recuperacdo inclui operacdes de limpeza e remogdo de todos os materiais, de remogdo completa de
pavimentos existentes, de descompactacdo do solo, regularizagdo/modelacdo do terreno, de forma tao
naturalizada quanto possivel e o seu revestimento com as terras vegetais, de forma a criar condicdes
favoraveis a regeneracao natural e crescimento da vegetacéo autdctone,

No caso de haver recurso a plantacdes ou sementeiras nac podem ser usadas espécies aldctones para as quais
tenha side observado comportamento invasor em territério nacional. Todos os exemplares a plantar devem
apresentar-se bem conformados e em boas condicdes fitossanitarias.

Antes do inicio dos trabalhos de construgdo da linha, devera ser implementado um mecanismo de
atendimento ao publico, para recolha de reclamacdes, sugestdes ou pedidos de esclarecimento, através de
um nimero telefénico de atendimento automatico e permanente e de um livro de registo a disponibilizar nas
juntas de freguesia.

Este nOmero telefonico bem como a existéncia do livro deverdo estar publicitados em todas as frentes de obra
ativas e devera ser comunicado atempadamente pela REN, SA a todas as cdmaras municipais e juntas de
freguesia abrangidas pelo projeto, com solicitacio da sua divulgacio publica.

0O registo de todos 0s contactos efetuados durante a obra, bem como o tratamente dado a cada caso, devera
constar do relatério final de supervisio e acompanhamentc ambiental dos trabathos, o qual & remetido a
Autoridade de AIA.”




Fase de Exploragao

C49. Apos a concretizacac da obra e durante o primeirc ano posterior 8 mesma, deve ser feito o acompanhamento
das condigbes do revestimento natural das superficies intervencionadas, de modo a verificar a recuperacac da
flora e vegetacgao.

Durante esta fase, devem ser adotadas medidas corretivas de possiveis zonas com erosao, principalmente em
taludes ou em zonas em que o sistema de drenagem superficial se encontra danificado ou mal implantado.

C50. No corredor da linha elétrica deve ser mantida, sempre que possivel, a vegetacdo arbustiva e utilizadas
técnicas de desbaste de arvores, em detrimento do seu corte, no caso de espécies que nao .tenham
crescimento rapide.

Programas de Monitorizacdo

D1. Plano de Monitorizagao da Avifauna

Deve ser adotado e implementado um Plano de Monitorizacio dos efeitos do Projeto sobre a Avifauna, com o
objetivo de verificar a ocorréncia de eventuais efeitos de barreira e/ou ferimento e mortalidade por colisdo com a
infraestrutura, avaliar a importancia destes impactes e fornecer informagdo que fundamente a definicao de
medidas de gestao ambiental que se considerem necessarias adotar.

A monitorizagao deverd ser realizada sob as linhas Carrapatelo - Estarreja 3 e Carrapatelo - Estarreja
2/Carrapatelo - Mourisca e na sua proximidade.

A monitorizacdo do efeito de barreira devera ter inicio antes da fase de construgdo, de modo a caracterizar a
situacao de referéncia, devendo ser interrompida na fase de construcéo e retomada apds o término dos trabalhos
de colocacdo dos cabos, durante um periodo minimo de trés anos.,

A monitorizacao da mortalidade devera coincidir temporalmente com a monitorizacac do efeito de barreira na fase
pos-construcao da linha.

Decorrido o periodo de trés anos apés a colocacao dos cabos na linha, devera ser avaliada a necessidade de
continuar a monitoriza¢ao, em funcao dos resultados obtidos.

Os parametros a monitorizar deverao ser os seguintes:

+ Monitorizagao do efeito de barreira: Abundancia relativa, riqueza especifica, frequéncia de voo de aves através
da linha e estudo do comportamento das aves, designadamente, a altura do voo.

+ Monitorizacdo da mortalidade: Nimero de aves mortas por colisdo e taxas de eficiéncia de contagem de
cadaveres.

Para a monitorizacao do efeito de barreira, a amostragem deve ser efetuada de forma a abranger as diversas
épocas fenoldgicas das espécies consideradas no EIA como mais sensiveis: reproducio, dispersao dos juvenis,
migragao outonal e invernada. No que diz respeitc a monitorizacdo da mortalidade, deve privilegiar-se a
frequéncia de amostragem em detrimento da extensao, de forma a evitar, tanto quanto possivel, os efeitos da.
remogao de cadaveres. Além disso, a selecdo da extensdo a amostrar deve permitir a comparacio entre trogos
sinalizados e trocos nao sinalizados, de forma a avaliar os efeitos desta medida de minimizacao.

A linha deve ser monitorizada numa extensdc minima de 20%, com particular incidéncia em habitats de maior
relevancia para as aves.

Deve ser elaborado um relatério anual dos trabalhos de monitoriza¢do, o qual deve ser submetido a apreciagao do
ICNB no prazo maximo de trés meses apés a finalizacao dos trabalhos correspondentes a cada ano de monitorizacao
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ANEXO

Nota: como “Diploma AIA” deve ser entendido o Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, na redacao dada
pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro e pela Declaracao de Rectificacdo n.® 2/2006, de 6 de

Janeiro,

Resumo do contetido do
- procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consuitadas;

O presente procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) foi instruido a
17/07/2011, através do oficio circular ref.* 439/11/GAIA, com o qual se procedeu &
de nomeacao da respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA). Em cumprimento do
disposto no artigo 13° do Diploma AlA, a CA procedeu a apreciacao técnica do
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para efeitos de verificacdo da sua conformidade.
No decorrer desta analise, foi considerada necessaria a apresentacio de elementos
adicionais, os quais foram solicitados ao proponente a 26/08/2011. Ao abrigo do
disposto no artigo 13°% n.® 5, do referido diploma, o prazo processual ficou suspenso
até a apresentacao dos elementos adicionais, com data prevista para 30/09/2011.
Por solicitagéo do proponente, este prazo foi prorrogado até 07/10/2011, data em
que foi submetido a Autoridade de AlA o respetivo Aditamento ao EIA. Apds analise
deste documento, foi declarada a conformidade do EIA a 25/10/2011, tendo todavia
sido solicitados esclarecimentos complementares ao abrigo do artigo 13°, n.° 6 do
Diploma AlA. O proponente deu resposta a esta solicitacao a 11/11/2011.

Encontrando-se a decorrer a avaliacdo do Projeto, foram concretizadas as seguintes
etapas:

« Solicitagao de pareceres externos especificos a entidades com competéncia no
ambito do Projeto em avaliacio, nomeadamente:

- Autoridade Florestat Nacional (AFN)
- Aa:ltoridade Nacional de Comunicagbes (ANACOM)
- Autoridade Nacional de Protecao Civil (ANPC)
- Direcao-Geral da Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR)
- Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG)
- Direcao Regional de Agricultura e Pescas do Centro (DRAP Centro)
- Direcao Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte)
- Direcao Regional da Economia do Centro (DRE Centro)

Dire¢ao Regional da Economia do Norte (DRE Norte)

Estado Maior da Forca Aérea (EMFA)

Estradas de Portugal (EP)

Rede Ferroviaria Nacional (REFER)

*+ Realizagao de uma visita técnica ao local de desenvolvimento do Projeto, nos
dias 24 e 25/11/2011, onde estiveram presentes membros da CA, representantes
da empresa proponente, da equipa projetista e da equipa responséavel pelo EIA.

+ Realizagdo de um periodo de Consulta Pablica, que decorreu durante 45 dias
uteis, desde 16/11/2011 a 19/01/2012, e anélise dos seus resultados;

+ Analise técnica da informacao disponibilizada no EIA, no Projetc de Execucio e
no Aditamento ao EIA, tendo em conta as valéncias das entidades representadas
na CA, integrada com o teor dos pareceres externos recebidos e com as
informacgdes recolhidas durante a visita ao local; :

« Elaboragdao do Parecer Final da CA, com base no qual foi desenvolvida a
presente Declaracao de Impacte Ambiental (DIA).

De acordo com o previsto no artigo 19°, n.° 1 do Diploma AlA, o prazo final deste
procedimento de AlA termina a 23 de Marco de 2012.
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Sintese dos Pareceres das Entidades Consultadas

A AFN salienta que o tracado da Linha Carrapatelo - Estarreja 3 atravessa areas de
ocupacdo florestal constituidas essencialmente por eucaliptal, pinhal e por espécies
protegidas por lei, como sejam sobreiros e azinheiras, bem como por carvalhal.

Esta entidade considera contudo que o tracado da nova linha, ao ser praticamente
coincidente com ¢ da linha existente, mantendo o corredor de protegao, permite
reduzir os impactes sobre o coberto vegetal. A execucdo dos trabalhos relativos a
instalacac da linha deve ser planeada de forma a minimizar o corte de arvoredo,
preservando os exemplares de sobreiros, outras quercineas e outras folhosas
autéctones, bem como as demais areas com ocupagao florestal.

A AFN emite assim parecer favoravel ao Projeto, condicionado a salvaguarda das
condicdes expostas no seu parecer, alertando ainda para a necessidade de ser dado
cumprimento a um conjunto de legislacdo de dmbito florestal.

A DGADR informa que na area de intervencdo do Projeto ndo se desenvolvem
estudos, projetos ou agdes da sua competéncia.

A DGEG refere que a area de estudo se sobrepde marginalmente & area de
concessao mineira Caulinos Vista Alegre (MNC000020). Esta entidade considera
contudo que, ndo sendo expectavel a ocorréncia de impactes negativos
significativos, ndo se identifica gualquer inconveniente a implementacio do
Projeto, desde de que adotadas as medidas de minimizac8o e os programas de
monitorizacao propostos no ElA.

O parecer da DRAPC incide apenas sobre o concetho de Estarreja, (nico concelho da
sua area de influéncia e que se encontra abrangido pela area de estudo. Esta
entidade refere que nesta area ndo sdo interceptados regadios tradicionais nem
aproveitamentos hidroagricolas. Real¢a contudo a localizagdo do apoio AP119 em
area RAN, afetagdo identificada no EIA mas sem menc¢ao a necessidade de elaborar
requerimento de parecer a Entidade Regional da RAN - Centrp para utiliza¢do nao
agricola dos solos, conforme decorre do quadro legal aplicavel.

A DRAPC refere ainda que as restantes afetacdes de areas de ocupacdo agricola se
restringem a matos e pastagens naturais, para as quais o EIA propde minimizacao

Neste sentido, esta Direcao Regional emite parecer favoravel ao Projeto, tendo em
conta as medidas de minimizagao sistematizadas no Plano de Acompanhamento
Ambiental proposto no EIA.

A DRAPN considera nao existirem impactes negativos significativos para as
populacdes rurais ou atividades agricolas, tendo em conta que o tracade da nova
linha se ird desenvolver maioritariamente sobre o tragado da linha existente. Esta
entidade sublinha ainda que a ocupacdo de areas RAN pela colocacdo de apoios
deve ser alvo de pedido de utilizagdo ndo agricola.

A DREN refere que, além das duas pedreiras identificadas no EIA, na area de estudo
existem ainda mais cinco pedreiras. Destas sete pedreiras, seis localizam-se no
concelho de Oliveira de Azeméis e apenas uma no concelho de Vale de Cambra.

A DREN salienta que estas pedreiras utilizam explosivos na sua atividade e algumas
tém paidis de explosivos de carater permanente, devidamente licenciades. Tendo
em conta que o EIA ndo alude a este fato, aquela entidade considera que deve ser
feita uma andlise dos possiveis impactes do Projeto sobre estas estruturas, de
forma a dar cumprimento as regras de seguranga para o armazenamento,
manipulacao e utilizacao de explosivos.

Face a existéncia das referidas pedreiras, a DREN alerta para a necessidade de ser
dado cumprimento ao preceituade no artigo 4° e no anexo |l do Decreto - Lei n.®
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270/2001, de 6 de Outubro, na redacao dada pelo Decreto - Lei n.° 340/2007, de 12
de Qutubro, tendo especiatmente em conta que, no caso das pedreiras localizadas
em Oliveira de Azeméis, as possiveis zonas de ampliacdo se encontram a ser
discutidas em sede de revisao do respetivo PDM.

Por seu turno a DREC informa que na area sob a sua jurisdi¢do, correspondente as
freguesias de Avanca e Beduido do concelho de Estarreja, nao existem pedreiras
localizadas na zona de intervencao do Projeto, pelo que nada tem a opor ao
desenvolvimento do mesmo.

O EMFA refere que o corredor em estudo atravessa a ligagcdo de feixes hertzianos do
Anel Continente Norte e que a informagdo constante no EIA é insuficiente para
avaliar com rigor se o Projeto produz interferéncias no funcionamento dos
equipamentos destes feixes. O EMFA esclarece gue devem ser apresentados dados
sobre as coordenadas geograficas e a altura dos apoios a construir para emissio de
parecer pela Divisao de Comunicacées e Sistemas de Informagao (DICSI) do Estado-
Maior General das Forcas Armadas (EMGFA), entidade responsavel pela rede de
feixes hertzianos em causa.

A EP identifica um conjunto de interferéncias com a rede rodoviaria sob a sua
jurisdicdo bem como a interferéncia com a A1, via integrada na Concessdao do
Estado tutelada pelo INIR - Instituto das Infraestruturas Rodoviarias, 1.P., entidade &
qual deve ser solicitado parecer sobre eventuais condicionalismos e o cumprimente
da zona de servidao non aedificandi aplicavel nos termos do Decreto-Lei n.° 87-
A/2000, de 13 de Maio.

A EP aponta ainda um conjunto de normativos legais que o Projeto deve respeitar,
quer no que se refere A sobrepassagem de infraestruturas rodoviarias, quer no que
se refere ao afastamento dos apoios da linha relativamente a zona da estrada.

Sempre que o atravessamento aérec de uma estrada sob jurisdicao da EP implicar o
abate ou decote de arvores, a proposta de intervencdo deve ser avaliada em
conjunto com aquela entidade.

Por ultimo, a EP recorda que gualquer alteragdo a introduzir na rede rodoviaria
requer um projeto a submeter a sua aprovacao, carecendo a intervencao
propriamente dita de autonzag:ao

A REFER refere que, no que respeita ac corredor da Linha de Alta Velocidade, o
Projeto, ao manter o tragado da linha existente e os locais dos apoics atuais, nao
altera as carateristicas territoriais dessa area.

No que concerne a rede ferrovidria convencional, esta entidade identifica a
sobrepassagem da linha do Vouga em trés pontos, entre os km 39 e 40. Embora esta
linha nac esteja eletrificada, a REFER nao afasta essa possibilidade pelo que o
Projeto em avaliacac terd de salvaguardar esta premissa. Neste dmbito, a REFER
identifica como ponto mais restritivo o km 39,87, onde a altura dos condutores
inferiores ao carril é de 19,7. A empresa entende contude que este valor cumpre as
distdncias de seguranga associadas aos atravessamentos de linhas ferroviarias
eletrificadas, definidas no Regulamento de Seguranca de. Linhas Elétricas de Alta
Tensdo (RSLEAT).

Nos casos em que se verifica o paralelisme da linha com o corredor ferroviario, a
REFER salienta a necessidade de assegurar uma distancia transversal minima entre
0s apoios e a plataforma das linhas ferroviarias de 1,5 vezes a altura do apoio.
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Resumo do resultado da
consulta pablica:

A Consulta Pablica decorreu durante 45 dias uteis, desde 16 de Novembro de 2011 a
19 de Janeiro de 2012, tendo sido recebidos 6 pareceres com a seguinte
proveniéncia:

+ Camara Municipal de Oliveira de Azeméis;
« Junta de Freguesia de Real (Castelo de Paiva);

- Associacdo de Estudo e Defesa do Patriménio Histdrico-Cultural de Castelo de
Paiva;

« Luis Miguel de Moura Cantante e a Associacao Macieira Ambiente;
« Joana Pereira (Fornelos, Cinfaes);
» Manuel Trindade Martins (Macinhata da Seixa, Oliveira de Azeméis).

A Camara Municipal de Oliveira de Azeméis refere gue nado vé inconveniente no
Projeto em avaliacio e que o PDM de Oliveira de Azeméis terd em conta o novo
tracado no que diz respeito a condicionante da Rede Elétrica - 220 kv.

A Junta de Freguesia de Real considera que a linha em avaliagio deveria ser
deslocada, de forma a evitar a afetacao do Lugar do Seixo.

A Associacdo de Estudo e Defesa do Patrimonio Histdrico-Cultural de Castelo de
Paiva considera que o projeto em anélise apresenta impactes ao nivel da fauna, da
flora da paisagem e do patriménio arqueoldgico.

Luis Miguel de Moura Cantante e a Associagac Macieira Ambiente manifestam-se
contra o projeto em avaliacio e defendem a manutengao do tragado j& existente.

Das razbes apontadas destacam-se a afetagdo do Lugar de Macieira & os impactes na
fauna, na paisagem e no patrimdnio arqueoloégico.

Enviam, ainda, um Manifesto Popular com cerca de 105 assinaturas, um relatoric
preliminar arqueoldgico e declaracao da Associagdo Ecoturistica Douro Paiva.

Joana Pereira, residente em Fornelos, Cinfaes, solicita que a linha seja deslocada
para a zona montanhosa, de forma a evitar a passagem junto das habitacdes. As
razbes apontadas referem-se a poluigdo sonora e ao eventual agravamento da saude
da populagio, nomeadamente de quem sofre de doencas cardiacas.

Manuel Trindade Martins, residente em Macinhata da Seixa, Oliveira de Azeméis,
envia para conhecimento, cépia de carta enviada a REN, na qual solicita que possa
ser consultado o processo referente ac apoio P89 - L2130.

Comentarios aos Resultados da Consulta Piblica

Ap6s analise dos resultados da Consulta Publica, considera-se que os mesmos
refletem um conjunto de preocupacbes que se encontram ja devidamente
ponderadas na avaliacao desenvolvida.

Especificamente no que se refere aos impactes sobre a fauna, verifica-se que na
fase de construcdo os impactes previsiveis decorrem da presenca e movimentacao
de pessoas e materiais afetos a obra e pelos niveis de ruido a estes associados,
fatores que causam a perturbagdo dos animais que ocorrem na area de
implantagio. Estes impactes, embora negativos, sido pouco significativos,
temporarios, reversiveis, de magnitude reduzida e minimizaveis através da adogao
das medidas de minimizagac acima propostas.

Na fase de exploracdo os impactes incidirdo sobretudo nos vertebrados voadores,
em particular as aves, que podem sofrer mortalidade direta por colisaoc com os
cabos da linha. Este impacte pode ser classificado como negativo, provavel,
permanente, raro, irreversivel € de magnitude moderada. Globalmente classifica-se
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este impacte como significativo para o Tartaranhao-cagador e Tartaranhao-
cinzento, aves que apresentam maior risco de colisdo, e pouco significativo para as
restantes espécies. Considera-se contudo que este impacte é passivel de
minimizagao através da sinalizacdo da linha com BFDs (Bird flight diverters),
conforme proposto nas medidas n.® C34 e C35. De real¢ar também a necessidade de

‘adocdc de um Plano de Monitorizagao para a Avifauna, proposto no ponto D1 do
presente decumento.

Relativamente a afetacdo da mina denominada “Buraca dos Mouros” e & existéncia
de materiais de construcao de época romana, verifica-se que, pela cartografia
apresentada, o local em causa situa-se na area de estudo, na envolvente do apoio
AP25, mas fora do corredor da linha em avaliacdo. Considera-se também que os
impactes sobre os elementos de patriménio se ericontram minimizados através da
adogao do conjunto de medidas propostas para este fator ambiental,

No que se refere a afetagdo do lugar de Macieira, decorrente do desvio do tracado
da linha atual nesta zona, considera-se que esta preocupagdc se encontra
salvaguardada pela Condicionante A3 proposta no anexo ja mencionado, estando
igualmente previstas varias medidas para minimizacdo dos impactes do Projeto
sobre as populagdes, tanto na fase de cbra como na fase de exploracao da linha,
Destacam-se as medidas relacionadas com a divutgacdo do programa de execucéo
das obras as populacdes residentes na area envolvente assim como com a
implementacdo de um mecanismo de atendimentc ao publico para esclarecimento
de duvidas e atendimento de eventuais reclamacdes ou sugestdes, servico que se
deverd manter também durante o periodo de exploracao, como referido na medida
de minimizagao C48,

Razdes de facto e de

' direfto que justificam a .

decisio:

O Projetc em avaliacdo insere-se num conjunto de investimentos em curso para
refor¢o da Rede Nacional de Transporte na faixa litoral entre Porto e Lisboa, onde
se concentra a maior parte do transito, atual e prévisivel. de eletricidade em muito
alta tensao.

Com o Projeto, a REN, S.A. pretende proceder a substituicdo da atual linha
Carrapatelo - Estarreja 1 por uma nova linha (Carrapatelo - Estarreja 3), sendo
aquela totalmente desmontada. O Projeto introduz neste eixo um novo circuito a
400kV e aumenta a capacidade de transporte do circuito a 220kV entre Carrapatelo
e Estarreja. O circuito a 220kV ligara as Subestactes de Carrapatelo e de Estarreja,
ambas da Rede Nacional de Transporte, enquanto o circuito a 400kV apenas serad
instalado em parte desta ligagao, entre os seus apoios AP2 e AP46, para permitir
futuramente as ligagdes ja previstas entre as barragens da bacia do Alto Tamega
{Gouvaes, Vidago, Daivbes e Fridao), integradas no Plano Nacional de Barragens de
Elevado Potencial Hidrelétrico (PNBEPH), e a nova subestacdo a construir na zona
de Santa Maria da Feira.

Salienta-se que a plena eficiéncia dos aproveitamentos de energias renovaveis que
venham a ligar-se a Subestacdo de Carrapatelo, bem como o aproveitamento da
energia a produzir pelas referidas barragens, s6 serao plenamente garantidos pela
sua ligacac a Rede Nacional de Transporte através da linha em avaliagao.

De acordo com o EIA, foi privilegiada a colocacdo da nova linha Carrapatelo -
Estarreja 3 no mesmo tragcado da linha atual, procurando respeitar a area de
serviddo ja existente, tal como indicado no Estudo das Grandes Condicionantes
Ambientais. As situacdes em que tal ndo acontece correspondem a trocos onde a
REN, S.A. considerou ser possivel fazer pequenos desvios em relagio ao tragado
atual, nomeadamente para retirar a linha do interior de areas urbanizadas sem que
se criassem novas intromissoes equivalentes.

Paralelamente a atual linha Carrapatelo - Estarreja 1 desenvolve-se também outra
linha a 220kV, a linha Carrapatelo -.Estarreja 2 / Carrapatelo - Mourisca. Dada a
proximidade entre estas duas infraestruturas, todas alteracoes de tracado previstas
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para a primeira foram acompanhadas pelo desvio simultaneo da segunda, de forma
a manter o paralélismo entre as duas linhas e evitar a criacdo de dois corredores
distintos mas proximos.

A linha Carrapatelo - Estarreja 3, com um comprimento total de 50026 metros e 119
apoios, sera constituida por trés trogos, designadamente: -

- Trogo inicial entre a Subestacdo de Carrapatelo e o apoio AP2, de linha
simples (um circuito trifasico) a 220 kV, com uma extensao de 270 metros e
integralmente inscrito sobre a atual linha Carrapatelo - Estarreja 1;

« Trogo intermédio, entre os apoios AP2 e AP46, com 19 718 metros, de linha
dupla (dois circuitos trifasicos) com um circuito a 220 kV e outro a 400kV. Este
troco inscreve-se maioritariamente sobre a linha Carrapatelo - Estarreja 1 com
a excecdo de um desvio entre os apoios AP19 e AP32 e um pequeno desvio
entre os apoios AP34 e AP38, para evitar a sobrepassagem de areas urbanas e
nucleos habitacionais;

+ Troco final, entre o apoio AP46 e a Subestacdo de Estarreja, de linha simples
{um circuito trifasico) a 220 kV, com uma extensdc de 30 038 metros. A
ligacao do Gltimo apoio (AP119) a Subestacdo de Estarreja é feita através de
um portico dedicado, ja no interior da subestacdo. Este trogo inscreve-se
maioritariamente sobre a atual linha Carrapatelo - Estarreja 1, com a exce¢do
de um desvio entre os apoios APB7 e AP91 que evita a sobrepassagem de areas
urbanas e nicleos habitacionais.

Como ja referido, o Projeto inclui também intervengdes pontuais sobre a linha
Carrapatelo - Estarreja 2 / Carrapatelo - Mourisca, a nivel dos seguintes trogos:

« Entre a Subestacdo de Carrapatelo e o apoio AP, com o comprimento de 1924
metros. Mantém-se o eixo atual do tracado, tendo esta intervengdo por
objetivo facilitar a futura sobrepassagem da ligacao a 400kV ao Fridao;

« Entre os apoios AP17 e AP34, com o comprimento de 9640 metros. A
intervencdo neste trogo pretende seguir em paralelo o tracado da linha
Carrapatelo - Estarreja 3, que aqui se desvia do tragado atual da linha
Carrapatelo - Estarreja 1;

« Entre os apoios AP38 e AP42, com o comprimento de 2087 metros. Mantém-se
o0 eixo atual do tracado, tendo esta intervencao por cbjetivo facilitar a futura
sobrepassagem da ligacao a 400kV a Feira;

« Entre os apoios AP80 e AP85, com o comprimento de 3112 metros. A
intervencio neste troco pretende seguir em paralele o tragado da linha
Carrapatelo - Estarreja 3, que aqui se desvia do tracado atual da linha
Carrapatelo - Estarreja 1.

A construcéao dos trocos acima indicados envolve um conjunto de atividades usuais
em projetos deste tipo, designadamente, instalacdo de estaleiros e parques de
material, desmatacao, reconhecimento, sinalizacdo e abertura de acessos,
marcacdc e abertura de caboucos para a fundacdo dos macicos dos apoios,
montagem das bases e construgdo dos maci¢os de fundacio, montagem dos apoios,
instalacdo dos cabos, desativacio dos estaleiros e reposicdo das condicdes pré-
existentes e, por Ultimo, desmontagem dos elementos da linha existente
Carrapatelo - Estarreja t e dos trocos alterados da linha Carrapatelo - Estarreja 2 /
Carrapatelo - Mourisca.

No que se refere a programagao temporal do Projeto, estima-se que a fase de
construcio tenha a duracao de cerca de um ano, estando o seu inicio previsto para
Setembro de 2012 e a entrada em servi¢o da linha para Setembro de 2013,
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Tendo em conta a tipologia do Projeto em causa e a natureza dos aspetos
ambientais associados, foram considerados determinantes para a avaliacao os
seguintes fatores ambientais: Uso do Solo e Ordenamento do Territério, Ecologia,
Patrimdnio, Paisagem, Ambiente Sonoro e Socio-economia.

No que se refere ao Uso do Solo e Ordenamento do Territdrio, importa realgar que a
linha em ‘avaliacdo ocupa, na generalidade do tracado, o mesmo corredor da linha
existente. Assim, em grande parte da sua extensdo, a linha a instalar ja se encontra
integrada nos instrumentos de gestdo territorial aplicaveis.

Nos trogos que agora se desviam da linha existente Carrapatelo - Estarreja 1 para
dar lugar & nova linha Carrapatelo - Estarreja 3, acompanhados do necessario desvio
da linha Carrapatelo - Estarreja 2/ Carrapatelo - Mourisca, verifica-se que o tracado
projetado ndo introduz alteragdes significativas no ordenamento do territério, dado
que as novas areas afetadas apresentam carateristicas semelhantes as atravessadas
atualmente e ndo implicam com restricdes ou condicionantes aplicaveis a este tipo
de projetos.

Analisando os Regulamentos dos Planos Diretores Municipais dos concelhos onde
serao realizados os desvios e onde se verificarao novas ocupagdes, constata-se que
nos corredores propostos ndao se verificam incompatibilidades ao nivel dagueles
instrumentos de gestao territorial.

Por seu tumo, no que se refere as condicionantes territoriais, verifica-se uma
afetacdo significativa de areas de REN ao longo de todo o tracado, com a
localizacao de 59 apoios nestas zonas, ocupando essencialmente “areas com risco
de erosdo” e “cabeceiras das linhas de agua”. '

Contudo, a instalacdo de redes elétricas aéreas de alta e média tensao é um dos
usos e agbes compativeis com os objetivos de protecao ecoldgica e ambiental e de
prevencao e reducao de riscos naturais de areas integradas na REN, a que se refere
o artigo 20° do Decreto-Lei n.® 166/2008 de 22 de Agosto (regime juridico da REN),
estando a realizacdo de tais projetos sujeita, consoante a tipologia de REN, a
autorizacdo ou comunicagdo prévia a respetiva Comissio de Coordenatao e
Desenvolvimento Regional {CCDR). '

A ocupagao de solos da REN por infraestruturas piblicas encontra-se contemplada
no artigo 21°, n.° 3, do referido diploma, considerando-se que, nas agdes sujeitas a
AlA, a DIA favorave! ou favoravel condicionada equivale ao reconhecimento do
interesse plblico da agao.

Os trocos em apt"ec;o contemplam ainda a ocupacdo de varias areas de RAN, o que
carece de autorizacdo da Entidade Regional da RAN competente, conforme previsto
no respetivo regime juridico (Decreto-Lei n,® 73/2009, de 31 de Margo).

Relativamente ao fator Ecologia, destaca-se o fato do Projeto se inserir numa area
ja sujeita a forte perturbacdo de origem antropica, seja pela elevada densidade
populacional existente, seja pela alteracdo e artificializacao dos habitats, com um
claro predominio de ambientes ocupados por florestas de producao, em particular
de eucaliptais.

Assim, os impactes sobre este fator sdo em geral de magnitude reduzida a
moderada e suscetiveis de minimizacdo, através da adocdo de um conjunto de
medidas destinadas a atenuar os impactes que o Projeto acarretara sobre os valores
naturais que ocorrem na regiao.

Da caracterizagdc e levantamento efetuados para o fator Patrimodnio, conclui-se
que ¢ Projeto nao interfere com Patriménio Classificade ou em vias de
classificagdo, nem com perimetros de sensibilidade argueolégica, prevendo-se
apenas afetagdes indiretas e de impacte reduzido sobre alguns elementos de valor
patrimenial pouco significativo.
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Tratando-se de um tracade maijoritariamente inscrito sobre a linha ja existente, nao
sao expectaveis grandes alteracdes relativamente a situagdo atual. A verificar-se,
0s impactes negativos sobre o patrimdnio ocorrerdo na fase de construcdo das
linhas, decorrendo sobretudo das a¢bes de abertura de acessos, faixa de protecéo e
fundacbes para os apoios, embora a localizacdo afastada das ocorréncias
identificadas relativamente &as linhas a construir permita pressupor que serac
sempre de caracter reduzido. Os impactes serdo mais significativos, mas sempre
moderados e indiretos, apenas nos casos da casa solarenga das Agras e da possivel
mamoa de Macinhata de Seixa, respetivamente, ocorréncias 18 e 24, Na fase
exploracao serd de considerar o impacte visual decorrente da presenga das linhas,
mas que apenas prolonga a situacio ja existente.

No que concerne o fator Paisagem, realca-se que o territdrio atravessado pela linha
apresenta em grande parte da sua extensdo Qualidade Visual Média a Baixa,
revelando, no entanto, nos nove quilometros inicias e nos 10 finais, tendéncia para
Elevada. A perda de qualidade visual nesta extensio de territorio, que tenderia
para maior qualidade cénica, em muito se fica a dever aos povoamentos
monoespecificos de eucalipto. No entanto, sdo de especial destaque o rio Paiva e a
véarzea do rio Antud, onde parte é Paisagem Protegida Local do Rio Antud (PPLRA),
com elevado valor paisagistico e qualidade cénica.

Os impactes da linha em estudo decorrem fundamentalmente da intrusao visual que
a presenca permanente da infraestrutura introduz no territorio. Estes impactes
serdo tanto mais gravosos quanto mais visiveis a linha e os apoios se apresentarem,
constituindo-se os trogos mais préximos de povoacdes e vias de circulagae como
agueles que induzirdo um impacte mais elevado.

Genericamente € um territdrio de Baixa a Média sensibilidade paisagistica. As dreas
que revelam maior sensibilidade ocorrem no territério envolvente aos trogos
compreendidos entre os apoios AP1 - AP226/ AP 27 com Elevada Sensibitidade Visual
e entre os apoios AP92/ AP119 com Média a Elevada Sensibilidade Visual.

Destaca-se ainda o impacte visual negativo e significativo na fase de exploracao,
para os trocos entre o Portico VOO-AP5, AP6-AP30, travessia do rio Paiva AP31-AP34
e entre o apoio AP92-Pértico V40,

Contudo, o fato do atravessamento das linhas se fazer maioritariamente no seio de
manchas florestais de eucalipto e fato dos trogos a desviar se afastarem da
proximidade ou da sobrepassagem de povoacdes, contribuem globalmente para
minimizar a afetacao visual destas areas e povoacoes,

A avaliacdo desenvolvida ndo contemplou os impactes do Projeto ao nivel do fator
Ambiente Sonoro dado que, até a data, a UTAD - Universidade de Tras-os-Montes e
Alto Douro, entidade nomeada para apreciacdo desta matéria, nao emitiv o
respetivo parecer.

No que se refere ao fator Socio-economia destaca-se como impacte positivo do
Projeto o afastamenta da linha de perimetros urbanos, minimizando a afetagao das
povoacdes, o que se sobrepde aos eventuais incomodos associados a fase de obra.

No que se refere a abertura da faixa de protecac a cada uma das linhas nos trogos
desviados, verifica-se que sera necessario proceder a desflorestacdo de cerca de 51
hectares de eucaliptal, a qual serd compensada no processo de negociagao com os
proprietarios dos terrengs atingidos.

A eventual criacio de emprego em virtude da construgao da linha sera, a acontecer
e se for recrutada populacdo local, um impacte positivo embora temporario,
considerando-se que, sempre que possivel, sejam ndo s6 recrutados ativos locals,
€OMO Se recorra a servicas de empresas localizadas nesse mesmo espago geografico,
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com vantagens acrescidas no volume de receitas locais.

O Projeto ira contribuir, durante a construcdo, para a dinamizagdo do sector
comercial, nomeadamente da restauracio, devido a presenca dos trabalhadores
adstritos a obra, 0 que constituira um impacte positivo, embora temporéario,

Ja na fase de exploracdo, os impactes socioeconémicos sdc minimos. A percecdo da
presenca da linha pelas populacbes sera mantida sem alteragao e os equipamentos
a instalar irdo contribuir para a reducdo dos niveis de ruido associados,
considerando-se uma melhoria das condicdes de seguran¢a da infraestrutura para as
populacdes locais.

Sublinha-se ainda a importancia socioeconémica do Projeto consubstanciada pela
sua indissociavel relacdao com o funcionamento de projetos relacionados com as
energias renovaveis, 0s quais representam nao s0 o aproveitamento dos recursos
endogenos, como o contributo para a reducao das emissdes de gases com efeito de
estufa e para a diminuicdo do volume de importagio e consumo de combustiveis
fosseis.

Relativamente a Consulta Pblica foi identificado um conjunto de preocupacdes
retacionadas com os impactes do Projeto a nivel da fauna, da flora, da paisagem,
do patrimonio arqueologico e do bem-estar das populagdes. Considera-se, contudo,
que estas preocupagdes se encontram asseguradas pela avaliacdo desenvolvida.

Ja em resultado das consultas a Entidades Externas a CA, identificou-se um
conjunto de condicionantes e serviddes legais com as quais o Projeto tera de se
conformar, a maioria das quais estavam ja contempladas no EIA.

Face ao exposto, tendo em conta os aspetos debatidos ao longo deo presente
documento, ponderados os impactes negativos e a sua possibilidade de
minimizacao, bem como perspetivados os impactes positivos, propde-se a emissao
de DIA favoravel ao Projeto da “Linha Carrapatelo - Estarreja 3 e Modificacdes da
Linha Carrapatelo - Estarreja 2/ Carrapatelo - Mourisca a 220 kV”, condicionada ac
cumprimento dos termos e condigdes expressas na presente DIA, incluindo as
condicionantes, as medidas de minimizagao, os pianos de monitorizacao e outros
elementos identificados anteriormente.
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